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PRECAUCIONES

Sistema de Sujecion Suplementario (SRS) “BOLSA DE AIRE” y “PRETENSOR DEL CINTURON DE SEGURIDAD"

Sistema de Sujecion Suplementario (SRS)
“BOLSA DE AIRE” y “PRETENSOR DEL
CINTURON DE SEGURIDAD”

El Sistema de Sujecion Suplementario “BOLSA DE AIRE” y “PRETENSOR DEL CINTURON DE SEGURIDAD”
usado junto con un cinturén de seguridad, ayuda a reducir el riesgo o la severidad de las lesiones al conduc-
tor y al pasajero delantero en ciertos tipos de colisibn. La composicion del SRS disponible para el modelo
NISSAN B15 es la siguiente (La composicion varia de acuerdo al destino de consumo y al equipo opcional):
e Para una colision frontal
El Sistema de Sujecion Suplementario consiste de modulo de bolsa de aire del conductor (localizado en
el centro del volante), mbédulo de bolsa de aire del pasajero delantero (localizado en el tablero de instru-
mentos del lado del pasajero), pretensor de los cinturones de seguridad, unidad sensora de diagnostico,
luz testigo, arnés eléctrico y cable en espiral.
e Para una colision lateral
El Sistema de Sujecion Suplementario consiste de modulo de bolsa de aire lateral (localizada en la parte
exterior del asiento delantero), sensor satélite, unidad sensora de diagnéstico (uno de los componentes
de las bolsas de aire para una colision frontal), arnés eléctrico, luz testigo (uno de los componentes de
las bolsas de aire para una colision frontal).

La informacibn necesaria para realizar el servicio del sistema con seguridad se incluye en la seccion RS de
este Manual de Servicio.

AVISO:

e Para evitar que el SRS se vuelva inoperante, lo que podria incrementar el riesgo de lesiones per-
sonales 0 muerte en el caso de una colision que resulte en el inflado de la bolsa de aire, todo
mantenimiento debera ser llevado a cabo por un distribuidor autorizado Nissan.

e El mantenimiento inadecuado, incluyendo la remocion e instalacion incorrecta del SRS, puede lle-
var a lesiones personales ocasionadas por la activaciéon involuntaria del sistema. Para laremocién
del Cable en Espiral y Médulo de Bolsa de Aire, consulte la secciéon RS.

e No utilice equipos de prueba eléctricos en ninguno de los circuitos relacionados con el SRS a
menos que se den instrucciones para ello en este Manual de Servicio. El cable en espiral y los
arneses de cableado que estan relacionados al SRS estan cubiertos con aislamiento exterior de
color amarillo justo antes de los conectores al arnés o el arnés completo.

Precauciones al trabajar con HFC-134a
(R-134a)

NJHA0002

AVISO:

e Los refrigerantes CFC-12 (R-12) y HFC-134a (R-134a) no son compatibles. Estos refrigerantes no
deben mezclarse nunca, incluso en las cantidades mas pequefias. Si se mezclan los refrigerantes,
es posible que se averie el compresor.

e Use solamente el aceite lubricante especificado para el sistema de A/A con HFC-134a (R-134a) y
paralos componentes de HFC-134a (R-134a). Si se usa un aceite lubricante distinto al especificado,
es posible que se averie el compresor.

e El aceite lubricante especificado para HFC-134a (R-134a) absorbe la humedad de la atmésfera
ra@pidamente, por lo que deben observarse las siguientes precauciones:

a) Cuando desmonte los componentes del refrigerante del vehiculo, tape (selle) inmediatamente
los componentes para reducir al minimo la entrada de humedad en el sistema.

b) Cuando instale los componentes del refrigerante en el vehiculo, no quite los tapones (deselle)
hasta justo antes de conectar los componentes. También, haga la conexién de todos los compo-
nentes del serpentin de refrigerante tan rapidamente como sea posible para reducir al minimo la
posibilidad de que entre humedad dentro del sistema.

c) Use el aceite lubricante especificado solamente de un recipiente que esté sellado. Selle de
nuevo inmediatamente los recipientes de lubricante. Sin un sellado correcto, el lubricante se
saturara y no debe utilizarse.

d) Evite inhalar el refrigerante del A/A'y el vapor o neblina del lubricante. La exposicién puede irri-
tar los ojos, nariz y garganta. Retire el refrigerante R-134a del sistema de A/A, usando equipo de
servicio o recuperacion certificado que cumpla los requerimientos para el manejo de R-134a. Si
se produce una descarga accidental del sistema, ventile la zona de trabajo antes de seguir tra-
bajando. Se puede obtener informacion adicional sobre seguridad y salud de los fabricantes del
refrigerante y del lubricante.

AC-3

MA
EM
LE

EC

SC
ME
v

TA

SU

SF

MD

RS

CB
[
AM

SE


http://www.mecanicoautomotriz.org/

PRECAUCIONES

Precauciones generales relacionadas con el refrigerante

e) No permita que el aceite lubricante [NISSAN A/C System Oil Type R (aceite para sistemas de A/A

Nissan tipo R)] se ponga en contacto con piezas de espuma de estirol. Pueden dafarse.

Precauciones generales relacionadas con el
refrigerante

NJHA0003

AVISO:

No descargue el refrigerante en la atmésfera. Utilice un equipo de recuperacién/reciclaje homolo-
gado para capturar el refrigerante siempre que se descargue un sistema de acondicionamiento de
aire.

Protéjase siempre los ojos y las manos (pongase gafas y guantes) cuando trabaje con refrigeran-
tes o en sistemas de acondicionamiento de aire.

No almacene ni caliente los recipientes de refrigerante a temperaturas superiores a los 52°C
(125°F):

No caliente el recipiente del refrigerante con una llama viva. Si fuera necesario calentar el
recipiente, coloque el fondo del recipiente en un bafio de agua templada.

No deje caer, perfore o queme intencionadamente los recipientes de refrigerante.

Conserve el refrigerante alejado de llamas vivas: se produciran gases nocivos si se quema el
refrigerante.

El refrigerante desplazaré el oxigeno, por lo tanto cerciérese de trabajar en zonas bien ventiladas
para evitar ahogarse.

No haga pruebas de presion o de fugas del equipo de servicio y/o aire acondicionado HFC-134a
(R-134a) con aire comprimido durante la reparacion. Algunas mezclas de aire y R-134a han demos-
trado ser combustibles a temperaturas elevadas. Esas mezclas, si se encienden, pueden causar
lesiones o dafios materiales. Se puede obtener informacién adicional de seguridad con el fabri-
cante del refrigerante.

Precauciones sobre la conexion del
refrigerante

NJHA0004

Se ha introducido un nuevo tipo conexion de refrigerante en todas las lineas del refrigerante, salvo la siguiente
posicion.

Valvula de expansion a la unidad de enfriamiento

CARACTERISTICAS DE LA CONEXION DEL REFRIGERANTE DE NUEVO TIPO

NJHA0004S01

Se ha cambiado la posicion del sello O. Se ha provisto de una ranura para facilitar su correcta instala-
cion. Esto elimina la posibilidad de que el sello O quede atrapado o dafiado en su parte de adaptacion.
La direccion del sellado del sello O se orienta ahora verticalmente con relacion a la superficie de con-
tacto de la parte de adaptacion para mejorar el efecto del sellado.

La fuerza de reaccion del sello O no ser4 ejercida en la direccion donde la sello pueda arrancarse, faci-
litando asi las conexiones de tuberia.
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PRECAUCIONES

Precauciones sobre la conexion del refrigerante (Continuacion)

Porcién de la pestafia Porcién de la tuerca de unién
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PRECAUCION:

Las conexiones nuevas y anteriores de refrigerantes, en algunos casos, utilizan diferentes formas de
sellos-0O. Tenga cuidado de no confundir los sellos O, puesto que no son intercambiables. Si se ins-
tala un sello O incorrecto, se presentara fuga de refrigerante en los alrededores de la conexion.
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PRECAUCIONES

Precauciones sobre la conexion del refrigerante (Continuacion)

No. de Parte de Sellos O y Especificaciones

NJHA000450201

,|\ c-lc;ir‘?gxcijc’?n Sello O No. de parte D mm (plg) W  mm (plg)

) | Nuevo 8 92471 N8210 6.8 (0.268) 1.85 (0.0728)

‘ L _i____ Nuevo 92472 N8210 10.9 (0.429) 2.43 (0.0957)
! Anterior 2 92475 71L00 11.0 (0.433) 2.4 (0.094)

\L Nuevo 92473 N8210 13.6 (0.535) 2.43 (0.0957)

> W Anterior 10 92475 72L00 14.3 (0.563) 2.3 (0.0906)

sHAs14E| Nuevo 19 92474 N8210 16.5 (0.650) 2.43 (0.0957)

AVISO:

Aseglrese de que todo el refrigeracion se descarga dentro de un equipo de reciclaje y que la presion
del sistema es inferior a la atmosférica. Luego, afloje gradualmente el accesorio de montaje de la
manguera del lado de descarga y quitela.

PRECAUCION:

Cuando cambie o limpie los componentes del ciclo de refrigeracién, observe los puntos siguientes

Cuando se retire el compresor, guardelo en la misma posicién en que estaba montado en el vehi-
culo. Si no se hace asi, el lubricante entrara en la camara de baja presion.

Cuando conecte los tubos, asegurese de usar siempre una llave dinamométrica.

Después de desconectar los tubos, tape todas las aberturas inmediatamente para evitar la entrada
de suciedad y humedad.

Cuando instale el aire acondicionado en el vehiculo, las tuberias deben conectarse como paso final
de la operacion. Los obturadores de las tuberias y otros componentes no se deben quitar hasta
gue se necesite desmontarlos para la conexion.

Deje que los componentes guardados en areas frias se calienten a la temperatura ambiente antes
de quitar los tapones. Esto evita que se forme condensaciéon dentro de los componentes del aire
acondicionado.

Elimine totalmente la humedad del sistema de refrigeracién antes de cargar el refrigerante.
Siempre cambie el sello O una vez usado.

Cuando conecte los tubos, aplique lubricante a las partes mostradas en la figura. Tenga cuidado
de no aplicar aceite en la parte roscada.

Aceite lubricante: Nissan A/C System Oil Type R (Aceite para sistemas de A/A Nissan tipo R)

No. de repuesto: KLHO0-PAGRO

El sello debe estar fijado muy cerca de la parte inflada del tubo.

Cuando reemplace el sello O, tenga cuidado de no dafiar el sello y el tubo.

Conecte el tubo hasta que escuche un click, luego apriete la tuerca o tornillo con la mano hasta
ajustar. Asegurese de que el sello O esta instalado correctamente en el tubo.

Después de conectar la linea, realice una prueba de fugas y aseglrese de que no se producen
fugas por las conexiones. Cuando se encuentre una fuga de gas, desconecte dicha linea y cam-
bie el sello O. Luego apriete las conexiones del asiento del sello al par especificado.

AC-6


http://www.mecanicoautomotriz.org/

PRECAUCIONES

Precauciones para el servicio del compresor

Llave dinamométrica i ?
Aplique aceite BIEN MAL
lubricante. No aplique - g—‘“}_ﬁ
lubricante a
la rosca
Sello-O & -— . &
) &

) / MAL N

Parte inflada

— BIEN e BIEN
L
Tapoén W

{I

RHA861F

Precauciones para el servicio del compresor

NJIHA(
Tapone todas las aberturas para evitar que entre humedad y materias extrafias. R
Cuando se retire el compresor, guardelo en la misma postura en que estaba montado en el vehi-
culo.
En el reemplazo o reparacion del compresor, siga estrictamente las instrucciones de “Manteni-
miento de la cantidad de lubricante en el compresor”. Consulte AC-97.
Conserve limpias las superficies de rozamiento entre el embrague y la polea. Si la superficie esta
sucia o con lubricante, limpiela con un trapo limpio humedecido con disolvente.
Después de hacer el servicio del compresor, gire el eje del compresor a mano mas de cinco veces
en ambas direcciones. Esto distribuira con igualdad el lubricante dentro del compresor. Después
de instalar el compresor, deje el motor en marcha minima y haga que el compresor funcione
durante una hora.
Después de cambiar el embrague magnético del compresor, aplique voltaje al nuevo y compruebe
gue el funcionamiento es normal.

Precauciones para el equipo de servicio

EQUIPO DE RECUPERACION/RECICLAJE CAOD06S01

Cerciorese de seguir las instrucciones del fabricante durante la
utilizacion y el mantenimiento de la maquina. No use nunca un
refrigerante que no sea el especificado para la maquina.

DETECTOR ELECTRONICO DE FUGAS NJHA0006S02

Cercitrese de seguir las instrucciones del fabricante para la ope-
racion y mantenimiento del probador.

NJHA0006
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PRECAUCIONES

Precauciones para el equipo de servicio (Continuacion)

Conector para
mangueras_
1/2”°-16 ACME

Con valvula aislante

Valvula aislante

Abierta E

Cerrada

Sin valvula aislante

RHA270DA

1/2”-16ACME

SHAS533D

Conexion de la manguera al manémetro
multiple o equipo de
recuperacion/reciclaje; 1/2" - 16ACME

Trama negra
Conexién M14 x 1.5 opcional

(la manguera puede conectarse

permanentemente al adaptador) RHA272D

BOM BA DE VACIO NJHA0006S03

El lubricante contenido dentro de la bomba de vacio no es com-
patible con el lubricante especificado para sistemas de A/A con
HFC-134a (R-134a). El lado de ventilacion de la bomba de vacio
esta expuesto a la presion atmosférica. Por ello, el lubricante de
la bomba de vacio puede salir de la bomba y entrar en la manguera
de servicio. Esto es posible cuando se desactiva la bomba des-
pués de la evacuacion (aplicacion de vacio) estando la manguera
conectada.

Para evitar esta salida de fluido, utilice la valvula manual, colocada

cerca de la conexion entre la manguera y la bomba, de la manera

siguiente:

e Las bombas de vacio suelen tener una valvula aislante manual
como parte del equipo. Cierre esta valvula para aislar la man-
guera de servicio de la bomba.

e Relacionado con bombas sin aislador, utilice una manguera
que esté equipada con una valvula de corte manual cerca del
extremo de la bomba. Cierre esta valvula para aislar la man-
guera de la bomba.

e Sila manguera tiene una valvula de corte automéatica, desco-
necte la manguera de la bomba. Mientras la manguera esté
conectada, la valvula se mantiene abierta, por lo que el aceite
lubricante puede migrar.

Algunas valvulas unidireccionales se abren cuando se aplica vacio
y se cierran cuando no hay vacio. Tales valvulas pueden impedir
que la bomba aplique un fuerte vacio, y por ello no estan recomen-
dadas.

JUEGO DE MANOMETROS MULTIPLES R

Cerciorese de que la caratula del manémetro tiene la indicacion
R-134a 6 124a. Asegurese de que el manbmetro tiene conectores
ACME de 1/2"-16 para mangueras de servicio. Confirme que el
juego de mandmetros se ha utilizado solamente con refrigerante
HFC-134a (R-134a) y lubricantes especificados.

MANGUERAS DE SERVICIO NJHA0006S05

Cercidrese de que las mangueras tienen descritas las marcas
(manguera coloreada con banda negra). Todas las mangueras
deben tener dispositivos de corte positivo (manuales o automati-
cos) cerca del extremo de las mangueras opuesto al manémetro
mdltiple.
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PRECAUCIONES

Precauciones para el equipo de servicio (Continuacion)

ACOPLADORES DE SERVICIO NIHAO00GS08

Nunca intente conectar adaptadores de servicio de HFC-134a
(R-134a) a un sistema de A/A con CFC-12 (R-12). Los adaptado-
res HFC-134a (R-134a) no se conectaran correctamente al sis-
tema CFC-12 (R-12). No obstante, si se intenta hacer una
conexion incorrecta, se producira una descarga y contaminacion.

Valvula de
corte @
oy ) 7=
Conexion opcional
A M14 x 1.5
Valvula de (La manguera puede
l I servicio AJ/A | conectarse perma-
J nentemente al
S adaptador)
RHA273D

Recipiente del refrigerante
(HFC-134a)

Conexion de
manguera
1/2"-16ACME

al manémetro
multiple

Bascula
RHA274D

Rotacion de la valvula de cierre

Valvula de servicio de A/A

A la derecha

Abierta

A la izquierda

Cerrada

BASCULA DE REFRIGERANTE

NJHA0006S07

Verifigue que no se han usado refrigerantes diferentes al HFC-
134a (R-134a) y lubricantes especificados en la balanza. Si la
balanza controla el flujo del refrigerante de manera electronica, el
conector de la manguera debe ser tipo ACME 1/2"-16.

CALIBRANDO LA BASCULA ACR4

Calibre la bascula cada tres meses.
Para calibrar la bascula ACR4:

1. Oprima Shift/Reset y Enter al mismo tiempo.

2. Oprima 8787. Se desplegara “Al".

3. Remueva todo peso de la bascula.

4. Oprima 0, luego oprima Enter. Se desplegara “0.00" y cambia
a“A2".

5. Coloque un peso conocido (una mancuerna o peso similar),
entre 4.5y 36.3 kg (10 y 80 Ib) en el centro de la bascula.

6. Introduzca el peso conocido usando cuatro digitos. (Ejemplo
10 Ib = 10.00, 10.5 Ib = 10.50)

7. Oprima Enter — la pantalla regresa al modo de vacio.

8. Oprima Shift/Reset y Enter al mismo tiempo.

9. Oprima 6 — el peso conocido en la bascula es desplegado.
10. Remueva el peso conocido de la escala. Se desplegara “0.00".

11. Oprima Shift/Reset para regresar el ACR4 al modo de progra-
macion.

NJHA0006S09

CILINDRO DE CARGA NJHA0006S08

No se recomienda usar un cilindro de carga. El refrigerante puede
salirse desde la valvula superior del cilindro cuando éste se llena
con refrigerante. Ademas, la precision del cilindro es generalmente
inferior que la de la balanza electronica o la de un equipo de
reciclaje/carga de calidad.
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PRECAUCIONES

Diagramas Eléctricos y Diagnostico de Fallas

Diagramas Eléctricos y Diagnoéstico de Fallas

Cuando interprete diagramas eléctricos, consulte lo siguientgzmw07

e |G seccion, “COMO INTERPRETAR DIAGRAMAS ELECTRI-
COos”

e SE-16, “Diagrama Eléctrico - ALIMENTACION —”

Cuando realice el diagnéstico de fallas, consulte lo siguiente:

e |G seccibn, “COMO SEGUIR PRUEBAS DE GRUPO EN
DIAGNOSTICO DE FALLAS

e |G seccion, “COMO REALIZAR UN DIAGNOSTICO EFI-
CIENTE PARA UN INCIDENTE ELECTRICO”

AC-10
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PREPARACION

Herramientas especiales de servicio

Herramientas especiales de servicio

NJHA0008

NOmero de herramienta Descrincion H@
Nombre de herramienta P
KV99231260 Desmontaje de la tuerca del eje y disco de embra- MA
Llave para el disco de gue
embrague
EM
NT204
KV99232340 Desmontaje del disco de embrague LE
Extractor del disco de
embrague
EG
NT206
KV99234330 Instalacion de la polea S@
Instalador de polea
MIE
NT207
KV99233130 Desmontaje de la polea TV
Extractor de polea '
= TA
NT208
AX
SU
SF
MD
RS
CB

AM

SE

AC-11
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PREPARACION

Herramientas y equipos de servicio
con HFC-134a (R-134a) s

Nunca mezcle refrigerante HFC-134a y/o su lubricante especificado con refrigerante CFC-12 (R-12) y/o su
lubricante.

Se debe utilizar equipo de servicio separado y no intercambiable para manejar cada tipo de refrigerante/
lubricante.

Los elementos de conexion del recipiente, de las mangueras de servicio y del equipo de servicio (equipo que
maneja el refrigerante y/o lubricante) son distintos para CFC-12 (R-12) y HFC-134a (R-134a). Esto es para
evitar mezclar el uso de refrigerantes/lubricantes.

Nunca deben usarse adaptadores para convertir de un tamafio de conector a otro, ya que se contaminara el

Herramientas y equipos de servicio

o HrC IS (R I 30)

refrigerante/lubricantes y se averiara el compresor.

Namero de herramienta Descrincion
Nombre de herramienta P
HFC-134a (R-134a)refri- Color del recipiente: azul claro
gerante Marcas en el recipiente: HFC-134a (R-134a)
Tamafio del conector: Tamafio de la rosca
e Contenedor grande 1/2"-16 ACME
NT196
KLHO0-PAGRO Tipo: Aceite glicol polialquilénico (PAG), tipo R
Nissan A/C System Oil Aplicacion: Compresores giratorios de paletas
Type R (Aceite para sis- HFC-134a (R-134a) (s6lo Nissan)
tema de A/A Nissan tipo Lubricidad: 40 ml (1,4 oz fl Imp.)
R)
NT197
Recuperacion/Reciclado Funcion: Recuperacion de refrigerante y reciclaje
Equipo de Recarga y recarga
(ACR4)
NT195
Detector de fugas eléc- Alimentacion:
trico e DC 12 V (Encendedor de cigarrillos)
NT198
Manbémetro multiple (con Identificacion:
mangueras y adaptado- e La superficie del mandmetro maltiple indica
res) R-134a.
Tamafio del conector: Tamafio de la rosca
e 1/2"-16 ACME
NT199

AC-12
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CO M It (R taaa] (Connuacion?

Herramientas y equipos de servicio

Ndamero de herramienta

Nombre de herramienta Descripcion

Mangueras de servicio Color de manguera:

e Manguera de alta pre- e Manguera de baja presion: Azul con banda
sion negra MA
e Manguera de baja pre- e Manguera de alta presion: Roja con banda
sion negra
e Manguera de servicio e Manguera de servicio: Amarilla con banda EM
negra o verde con banda negra

Conector de la manguera al mandémetro:

NT201 "
e 1/2"-16 ACME LE
Adaptadores de servicio Conector de la manguera a la manguera de servi-
e Adaptador de alta pre- cio:
sion e Conector M14 x 1,5 (opcional) o conector per- EC
e Adaptador de baja manente

presion

SC

NT202
Bascula para refrigerante Para medicion de refrigerante
Tamafio del conector: Tamafio de la rosca ME
e 1/2"-16 ACME
™
TA
NT200
Bomba de vacio Capacidad:
(Incluso la valvula de e Desplazamiento de aire: 4 CFM X
aislamiento) e Micras nominales: 20 micrones
e Capacidad de aceite: 482 g (17 0z)
Tamafio del conector: Tamafio de la rosca SU
e 1/2"-16 ACME
NT203 SF

MD

RS

CB

AM

SE
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DESCRIPCION

Sistema de Refrigeracion

Sistema de Refrigeracion

CICLO DE REFRIGERACION
Flujo de refrigerante —

El flujo del refrigerante estd en el patron estandar, esto es, fluye a través del compresor, condensador,
deshidratador, evaporador y regresa al compresor. La evaporacion de refrigerante a través del serpentin del
evaporador es controlada por una valvula de expansion externa, ubicada en el sistema de calefaccion y aire
acondicionado.

NJHA0010

Proteccion contra la congelacion
NJHA0010S02

El ciclo del compresor se activa y desactiva para mantener la temperatura del evaporador dentro de un rango
especificado. Cuando la temperatura de la bobina del evaporador cae por debajo de un punto especifico, el
control del amp. térmico interrumpe el funcionamiento del compresor. Cuando la temperatura de la bobina del
evaporador aumenta por encima del punto establecido, el control del amp. térmico permite el funcionamiento
del compresor.

Proteccion del sistema de refrigeracion
Sensor de Presion del Refrigerante
NJHA0010§Q303

El sistema refrigerante esta protegido contra presiones excesivamente altas o bajas por el sensor de presion
del refrigerante, ubicado en el deshidratador. Si la presion del sistema se incrementa por encima o cae por
debajo de las especificaciones, el sensor de presion del refrigerante detecta la presion dentro de la linea de
refrigerante y envia una sefial de voltaje al ECM. El ECM desactiva al relevador del A/A 'y detiene al compre-
sor cuando la presion en el lado de alta, detectada por el sensor de presion del refrigerante, esta por encima
de 2,746 kPa (27.5 bar, 28 kg/cm?, 398 Ib/plg?) o por debajo de 177 kPa (1.77 bar, 1.8 kg/lcm?, 26 Ib/plg?).
Valvula de alivio de Presion R
El sistema de refrigeracion también esta protegido por una valvula de alivio de presion, ubicada en la cabeza
trasera del compresor. Cuando la presion del refrigerante en el sistema se incrementa a un nivel anormal [mas
de 3,727 kPa (37.3 bar, 38 kg/cm?, 540 Ib/plg?)], el puerto de descarga en la valvula de alivio de presion, se
abre autométicamente vy libera el refrigerante a la atmosfera.

NJHA0010S03

U77] Gasaalta KRy Liquido a baja

Valvula de alivio de presion presion presion
23] Liquido a alta Gas a baja
Compresor presion presion

Aire exterior

Sensor de presion
del refrigerante

| Y

Deshidratador

i ARAN T3l

Condensador Motor del ventilador

Expansion valve U

RHA588H
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Disposicion de los componentes

Disposicién de los componentes

NJHA0012

SEC. 270+271272:273 1G

Conjunto de tobera del desescarchador

Unidad de refrigeracion y calefaccion

MA
EM
LE

EC

SC
ME
T

TA

Conducto de ventilacién

Unidad de admision M

SU
SF

MD

Conducto de piso
| | (Al desmontar dicho conducto,
! es necesario desmontar F?S
| la tapiceria de piso.)

CB

AM

SE

Esta ilustracién es para modelos de

conduccién izquierda. DX
La estructura es simétricamente opuesta

para los modelos de conduccién derecha.

RHA589H
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DESCRIPCION

Introduccién
REVISION DEL SISTEMA DE CONTROL DEL SISTEMA LAN DEL AIRE ACONDICIONADO

NJHA0013S01

El sistema LAN consiste de un auto amp. y motores de las modos de compuerta. de la compuerta de mez-
cla de aire y de la compuerta de admision.
Una configuracion de estos componentes se muestra en el siguiente diagrama.

Introduccion

Auto amp. Mezcla de aire 0 modo del motor de la compuerta
LCU - _ LCU
(Unidad Interfase de (Unidad

de control comunicaciéon

de control
local)

local)

< PBR

RHA439G

Caracteristicas

CONSTRUCCION DEL SISTEMA (LAN) NIHACD14508

Una pequefia red esta construida entre el auto amplificador y los motores de los modos de compuerta, de
mezcla de aire y de aire de admision. El autoamplificador y los motores estan conectados por lineas de
transmision de datos y por lineas de alimentacion de corriente del motor. La red LAN esta construida a través
de los circuitos a tierra de los tres motores.

Los modos, sefiales de angulo de apertura del motor, sefiales de paro de motor y mensajes de comproba-
cion de error son enviados a través de las lineas de transmision de datos que conectan al amplificador y los
dos motores.

Las siguientes funciones estan contenidas en las LCU (Unidades de Control Local) integradas en el motor de
la compuerta de mezcla de aire, motor de la compuerta de admision y en el motor del modo de compuerta.

e Modos

sefiales del angulo de apertura del motor

transmision de datos

Paro de motor y decisiones de manejo

Sensor del &ngulo de apertura (Funcion PBR)

Comparacion

Decision (Valor indicado del autoamplificador y comparacion del angulo de apertura del motor)

Linea de la fuente de alimentacion
/ Linea de comunicacion

NJHA0014

Auto

amp.
Motor de la Modo de la Motor de la
compuerta de la compuerta compuerta
mezcla de aire del motor de admision

. Il I

RHA350H

Funcionamiento
NJHA0014S0801

El autoamplificador recibe datos de cada uno de los sensores. El amplificador envia los datos de angulo de
apertura de los motores de las compuertas de mezcla de aire, admision y modo de compuerta a los moto-
res LCU de las compuertas de admision, mezcla de aire y modo.

El motor de la compuerta de mezcla de aire, el de admision y el de modo de compuerta leen sus respecti-
vas sefiales de acuerdo a las sefiales de los modos. Las sefiales de indicacion del angulo de apertura reci-
bidas del autoamplificador y en cada una de las posiciones del motor son comparadas por el LCU en cada
motor con la decision existente y angulos de apertura. Subsecuentemente, la operacion HOT/COLD o
DEFROST/VENT es seleccionada. La nueva informacion de seleccion es regresada al autoamplificador.

AC-16
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Caracteristicas (Continuacion)

Auto < I':L‘ < l’:|_| < I':L|

amp.
Motor de la Modo del Motor de la
compuerta de motor de la compuerta
mezcla de aire compuerta de admision

Senal de indicacion del angulo de abertura »

Senal de paro del motor de la compuerta<:|
RHA351H

Transmision de Datos y Orden de Transmision
NJHA0014S0802

La informacion del amplificador es transmitida consecutivamente a cada motor de las compuertas siguiendo
la forma de la figura de abajo.

Arranque: sefial obligatoria inicial enviada a cada motor de las compuertas.

Modos: La informacion enviada del auto amplificador es seleccionada de acuerdo a las decisiones de la base
de datos hecha por el motor de la compuerta de mezcla de aire, motor de la compuerta de admision y motor
del modo de compuertas.

Si los modos son idénticos, la informacion del angulo de apertura y las sefiales de comprobacion de error
son recibidas por los LCU de los motores de las compuertas. Los LCU entonces eligen la decision de error
apropiada. Si la informacion del angulo de apertura es normal, comienza el control de la compuerta.

Si existe un error, la informacion recibida es rechazada y la informacion corregida es recibida. Finalmente, el
control de la compuerta es basado en la informacion del angulo de apertura corregido.

Angulo de apertura: Informacion que muestra el angulo de apertura de la compuerta de cada motor de com-
puerta.

Comprobacion de error: procedimiento por el cual la informacion recibida y enviada es revisada si tiene erro-
res. La informacion erronea es entonces compilada. La comprobacion de error previene el uso de datos
corrompidos en los motores de las compuertas de mezcla de aire, de admision y de modo de compuerta. La
informacion erronea puede estar relacionada con los siguientes problemas.

e Frecuencia eléctrica incorrecta

e Conexiones eléctricas deficientes

e sefal de fuga de las lineas de transmision
e Fluctuacion del nivel de la sefial

Sefial de paro: Al final de cada transmision, una operacion de paro, en - operacion o un problema de men-
saje interno es enviado al autoamplificador. Esto completa un ciclo de informacion de datos y control.

Transmision de datos de

Verificacion  gefial

Datos del angulo
del error de paro

Inicio Direccién
de abertura

i
- =

Transmitido de Auto Amp. Transmitadas de las
compuertas del motor

Modo Mezcla Admision Modo Mezcla de aire Admsién
0.1 seg. de aire

RHA352HA
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DESCRIPCION

Control de la compuerta de la mezcla de aire (Control de temperatura automatico) N
La compuerta de mezcla de aire es controlada automéaticamente para que la temperatura del vehiculo se
mantenga a un valor predeterminado por: El ajuste de la temperatura, temperatura ambiental, temperatura
en el vehiculo y cantidad de carga solar.

Caracteristicas (Continuacion)

Control de Velocidad del Ventilador N
La velocidad del ventilador es controlada automaticamente basada en el ajuste de la temperatura, tempera-
tura ambiental, temperatura dentro del vehiculo, temperatura en la admision, cantidad de carga solar y posi-
cion de la compuerta de mezcla de aire.

Con el interruptor FAN colocado en “AUTO”, el motor del ventilador arranca para incrementar gradualmente
el volumen de flujo de aire.

Cuando la temperatura del agua de enfriamiento de motor es baja, el funcionamiento del motor del ventila-
dor es retrasado para evitar que haya flujo de aire.

Control de la Compuerta de Admisién
NJHA0014S0805

Las compuertas de admision son controladas autométicamente basadas en el ajuste de la temperatura, tem-
peratura ambiental, temperatura dentro del vehiculo, temperatura en la admision, cantidad de carga solar y
la operacion ON-OFF del compresor.

Control de la Compuerta de Salida -
La compuerta de salida es automaticamente controlada por: el ajuste de la temperatura, temperatura
ambiental, temperatura dentro del vehiculo, temperatura en la admision y cantidad de carga solar.
Control del Embrague Magnético N
El ECM controla el funcionamiento del compresor usando sefales de entrada del sensor de posicion de la
mariposa de aceleracion y del auto amplificador.
Sistema de Autodiagnéstico

NJHA0014S0808

El sistema de autodiagnoéstico estéa integrado al auto amplificador para localizar rapidamente la causa de los
problemas.
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[AUTo]

Revision del Sistema de Control

Revision del Sistema de Control

=NJHA0015

El sistema de control consiste de sensores de entrada, interruptores, el amplificador automéatico (microcom-
putadora) y salidas. La relacion de estos componentes se muestra en el siguiente diagrama:

Unidad de control del A/A

Construida dentro del auto amplificador)

*Nivel de temperatura
(Control de temperatura)

o Interruptor del A/A

« Interruptor del ventilador
« Interruptor REC/FRE

o Interruptores de Modo

eInterruptor del desempanador

Motor de la compuerta

e modo
(Unidad de Control Local)
LCU

Ventilador de la puerta |

- Piso de la puerta |
PBR (Potenciémetro
de balance)
Construido dentro
del motor de la

Desempafador de la
puerta trasera

compuerta demodo

Motor de la compuerta

: de mezcla de aire
- (Unidad de Control ._,| Compuerta de mezcla
Local) : de aire

PBR (Potenciémetro
de balance)

: Construido dentro
Auto : del motor de la
amplificador | compuerta de mezcla

Micro- : de aire
computadora :

| Sensor de ambiente

: Motor de la compuerta
. de admision

il LCU [~ >|Compuerta de admision
H (Unidad de control local) :

| Sensor del interior del vehiculo

PBR (Potenciémetro
de balance)

| Sensor de carga solar

Construido dentro
del motor de la

compuerta de admisién

| Sensor de admisién

| Transmisor térmico

Amplificador de control i
del ventilador H Motor del ventilador

I

I

ECM l—’ Compresién
(Embrague magnético)
SHA430F
Operacion de control
NJHA0016
Interruptor del desempanador (DEF)
Interruptor del desempafador de la ventana trasera
Interruptorej de modo Interruptor del ventilador
( 1\
]
/. 1.
#
X ] -» e [J AUTO 2
wo | 3 @ [ | (8] TN
cC—oOjlc——Djc—— D O
(Cr—ms—d=x13"0>D
(¢ 0000000 ) > ) [g AC
Interruptor del A/A
A\
\
Nivel de control de temperatura
Interruptor de aire de Recirculacion (REC) o de aire fresco FRESH
RHA590H
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DESCRIPCION

Operacion de control (Continuacion)

INTERRUPTOR DEL A/A N
El interruptor de A/A controla el sistema de A/A. Cuando el interruptor esta oprimido con el ventilador activado,
se activara el compresor.

PALANCA DE CONTROL DE TEMPERATURA (POTENCIOMETRO DE CONTROL DE
TEMPERATURA)

Aumenta o disminuye la temperatura.

INTERRUPTOR DEL VENTILADOR N
Este interruptor activa o desactiva el ventilador y controla automatica (o manualmente) la velocidad del ven-
tilador del A/A.

INTERRUPTOR DEL DESEMPANADOR (DEF) N
Coloca las compuertas de salida de aire en la posicion de desempafiado. También coloca las compuertas de
admision en la posicion de aire exterior.

INTERRUPTORES DE MODO N
Controla automatica o manualmente la descarga de aire en las salidas. En la posicion D/F no se puede
seleccionar el control manual.

INTERRUPTOR DE RECIRCULACION (REC)/FRESH (FRE)

Posicion Recirculacion (REC): El aire en el interior del vehiculo es recirculado dentro del vehiculo.
Posicion Fresh (FRE): Se suministra aire del exterior al compartimento de pasajeros.

Posicion OFF: Controla automaticamente la posicion de la compuerta de admision.
INTERRUPTOR DEL DESEMPANADOR DEL CRISTAL TRASERO

Cuando la iluminacién esté activada (ON), el cristal trasero se desemparia.

NJHA0016S04

NJHA0016S10

NJHA0016S11
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Flujo del aire de descarga

Flujo del aire de descarga

PISO

EM

LE

EC

SC

ME

Ventilacién
Posicién en recirculacion @

Ventilador de: @ Desempafiador de la ventana de la puerta

D/F T

la puerta R Aire de recirculacion

4
> TA
AX
SU
SF
% MD

)

RS

Compuerta de mezcla de aire

Compuerta de admisién

Bi-nivel .
Posicién de aire fresco (\Q DESEMPANADOR

CB

AM

Aire exterior

SE

& @ ‘Alacara
- Al piso Para % de la mezcla de aire Consulte a
® @ : Al desempaiiador Compruebe la Operacion
"DIAGNOSTICO DE FALLAS" RHA591H
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Flujo del aire de descarga (Continuacion)

DESCRIPCION

Compuerta
Compuerta FRE de admision
de admisions
B ® ‘ REC
REC mp ® @) Ventilacion
(Filtro de

1

Ducto -

Conjunto de ductos del desempafiador

i
>

— i

al piso @ ~—_ — &

Dudo 3 oy

| B

Ducto de ventilacion

s 1 2

Evaporador

L JuL_J
@
.
NAL
P58 J
\BA |
<\
Nucleo
Compuerta del Desempafiador de la

de la mezcla calentador Compuerta ventana de la puerta

de aire del

ventilador

RHA592H

Posicion

INTERRUPTOR DE MODO

INT DESEMP

INT REC/FRE

Palanca de temperatura

0 Inte-
rruptor

AUTO

VENT B/L

FOOT

ON OFF REC

FRE

Com-
puerta

AUTO / A

W
DELANTERO

[[c=20——=25—30— ]

[—=—]

D) _‘"_

Total-
mente
caliente

Total-
mente
frio

Com-
puerta
del ven-
tilador

Com-
puerta
del des-
empa-
fiador

AUTO

Com-
puerta
de
admi-
sion

Com-
puerta
de mez-
cla de
aire

AUTO B

AUTO B
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Ubicacion de Componentes

Ubicacion de Componentes
COMPARTIMIENTO DEL MOTOR

00000000

Relevador del A/A

EM

LE

EC

SC

ME

v

TA

SU

SF

MD

RHA593H
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Ubicacion de Componentes (Continuacion)

COMPARTIMIENTO DE PASAJEROS

00000000000

o e o
‘LL Modo del motor de

é' — la ompuerta‘,
o) 0 O -
(25

\
==——=<—=Sensor del interior.m = \
ET del vehiculo X 5 f
. Motor de la compuerta\ Sensor de carga solar

de la mezcla de aire I N

—
Py
AT
() QE}@
- ’

\-
-

lI\ o.
]
_) =0\

( Motor de la compuerta de admision -
2 = i N
= Sensor de Sy A
Z )= > admision |
o ;

. /\
N\l

ANN ¢
m | ventilador
(mao E\

Q =]
NS _Jp‘?‘j_/,)
~“Amplificador de contro '::?‘ .KM

Motor del )

ventilador
RHA594H
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DIAGNOSTICE DE FALLAS

Diagrama eléctrico

IACUMULADOR

INTERRUPTOR DE
ENCENDIDO ON O START

MFUSIBLE

Diagrama eléctrico

INTERRUPTOR DE
ENCENDIDO ON
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VENTILADOR
2 1 20
18
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Diagrama Eléctrico — A/A, A —

Diagrama Eléctrico — A/A, A —

NJHA0035
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Diagrama Eléctrico — A/A, A —

(Continuacion)

HA-A/C, A-02
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Diagrama Eléctrico — A/A, A — (Continuacion)

HA-A/C, A-03
INTERRUPTOR DE 7]
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I | (£404
[[C4]) |C2]] |[=E]] ]
L/W L/W L/Y
i I
L/Y L/Y
[l =1
MOTOR DEL o 1 | RELEVADOR DEL
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terminales Auto Amp. Y Valor de Referencia

terminales Auto Amp. Y Valor de Referenciawm
INSPECCION DEL AUTO AMP. roossor @

e Mida el voltaje entre cada terminal y tierra de carroceria
siguiendo la “TABLA DE INSPECCION AUTO AMP™.

——————————— 5 .
El_!l* MA
=
EM
Control (Auto amplificador)
RHA595H LE
e Disposicion de terminales de conector de aguja
EG
H.S. SG
— —
21|22(23|24|25[26(27|28 112/3|4|5|6]7]|8]|9[10 ME
29/30]31/32|33|34|35/36 11]12[13|14[15|16[17|18]19(20
M45 W44
RHA501GD
TABLA DE INSPECCION AUTO AMP A
NJHA0036S02
No. de ter- . Voltaje
minal PUNTO CONDICIONES: Vv M
1 Alimentacion para ENC — Aproximadamente 12
2 Alimentacion para ACUM @) — Aproximadamente 12 SU
3 Tierra — Aproximadamente 0
ON Aproximadamente 0 SF
4 Sefial ON del compresor Compresor oFE Aproximadamente
45 MD
5 Alimentacion para el motor de t . Aproximadamente 12
la compuerta F?S
8 Sensor dentro del vehiculo — —
9 Sensor ambiental — — CB
10 Sensor de carga solar — —

AM

SE
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terminales Auto Amp. Y Valor de Referencia (Continuacion)

No. de ter- PUNTO CONDICIONES: Voltaje
minal \%
11 Tierra de iluminacion — Aproximadamente O
12 Alimentacion de la iluminacion — Aproximadamente 12
15 Sefial A/IC LAN . AprOX|m5agamente
Baja, Media Apro;nrgad???ente
17 Sefial de control del AMP. Del Velocidad dl ventila- RS
control del ventilador dor Aproximadamente 9 -
Alta
10
18 Retroallmentam_on del motor del Velocidad del ventilador: Baja Aproximadamente 7 -
ventilador 10
@) ON Aproximadamente 0
19 Sefial ON del ventilador Ventilador del A/A Aproximadamente
OFF
4.5
20 Alimentacion para ENC — Aproximadamente 12
o o Aproximadamente
40°C (10°F) 108
. L Temperatura _de R . Aproximadamente
21 Termistor térmico agua de enfria- 55°C (131°F) 99
miento :
60°C (140°F) Aproximadamente
9.5
24 Sensor de tierra — Aproximadamente 0
25 Sensor de admision — —
08 Retroalimentacion para el des- Int. del desempania- ON Aproximadamente 12
empafador del cristal trasero @ \) dor OFF Aproximadamente 0
36 Sefial ON del desempafiador @ Int. del desemparia- ON Aproximadamente 0*
del cristal trasero dor OFE Aproximadamente 5

*. Cuando el interruptor del desempafiador es girado a la posicion ON, el voltaje sera momentaneamente 0V y cambiara rapidamente

abV.
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Autodiagnostico

Autodiagnoéstico

INTRODUCCION Y DESCRIPCION GENERAL I

El sistema de autodiagnéstico analiza los sensores, motores de la compuerta, motor del ventilador, etc. por

la linea del sistema. Para mas detalles consulte las secciones relacionadas (puntos). Cambiar del control
normal al sistema de autodiagnostico se logra arrancando el motor (girando el interruptor de encendido de MA
“OFF” a "ON") y oprimiendo en interruptor “REC/FRE” por lo menos 5 segundos. El interruptor “REC/FRE”
debe ser presionado dentro de los 10 segundos después que se arranco el motor (el interruptor de encen-

dido es girado a “ON”). Este sistema sera cancelado al oprimir el interruptor de A/A o al girar el interruptor de ]
encendido a “OFF”. El cambiar de un paso a otro se logra ajustando la velocidad del ventilador de A/A tanto
como se requiera.

=NJHA0021

LE

(Interruptor de encendido OFF - ON)
Cada LED destella 2 veces

v EC

Con 10 segundos después de arrancar el motor
(el interruptor es girado a "ON") presione el

in_terruptor REC/FRE por lo menos 5 segundos / S@
ajustando la velocidad del ventilador a "O = poy Yo Py
&
- e [ d
v AEPIEIE]E -
PASO 1 Los LED's son verificados F— ]][(CQ“-=QH="3°:»)
| (< 10000000 /0 A/C
Encienda el Encienda el TM
interruptor del ventilador interruptor del
a la posicion AUTO ventilador en "O"
Los LED's destellan WA
PASO - 2 Las sefiales de los sensores
son verificadas |
Encienda el Encienda el
interruptor interruptor del
del ventilador en "1'| ventilador en AUTO -
PASO 3 El interruptor del motor del Interruptor de encendido: OFF . L
modo de la compuerta es verificado »| La funcion de autodiagnéstico es cancelada
Interruptor de encendido:ON
k SF
Encienda el “Encienda el
interruptor del Im?'ﬁmz?tor d?'
ventilador a "2" ventilador a ™" -
Nota M@
PASO 4 los actuadores son verificados —
Nota:
Para el paso 4 para que el compresor funcione
el motor debe estar encendido SE

RHA596H H@X
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Autodiagnostico (Continuacion)
PROCEDIMIENTO PASO A PASO

1 AJUSTE EN EL MODO DE AUTODIAGNOSTICO

1. GIRE EL INTERRUPTOR DE ENCENDIDO A ON.
2. Ajuste al modo de autodiagnostico como sigue. Dentro de los 10 segundos después de arrancar el motor (el interruptor
de encendido es girado a “ON”".), oprima el interruptor REC/FRE por al menos 5 segundos.

p |VAYAA?2.

=NJHA0021S02

2 PASO 1 - LOS LEDs SON COMPROBADOS

¢ Destellan todos los LEDs?

Fallas en el LED

= = o o o

-e ° . @ ,;ETO 12
EAC-AU-2 L3 NV ey
[(:20_.=25=-'3u:)

(Cc 0000000 ) > )]UA/C

ElI LED no destella

RHA597H
Si o No
Si p |[VAYAAS.
No p |Falla el interruptor REC/FRE o el LED.
Reemplace el auto amp. del A/A.

3 COMPRUEBE PARA AVANZAR AL PASO 2 DEL AUTODIAGNOSTICO

1. Ajuste la temperatura a 25°C.
2. Gire el interruptor del ventilador a la posicion “AUTO”.
3. ¢Avance al PASO 2 del autodiagnostico.?

Si o No
Si p |VAYAA A4
No p |Falla del interruptor del ventilador.
Reemplace el auto amp. del A/A.

4 COMPRUEBE PARA REGREASR AL PASO 1 DEL AUTODIAGNOSTICO

1. Gire el interruptor del ventilador a la posicion “0".
2. ¢Regrese al PASO 1 del autodiagnostico?

Si o No
Si p |VAYAAGS.
No p |Falla del interruptor del ventilador.
Reemplace el auto amp. del A/A.
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Autodiagnostico (Continuacion)

5 PASO 2 - SE COMPRUEBAN LOS CIRCUITOS DEL SENSOR S| ESTAN ABIERTOS O EN CORTO

Gire el interruptor del ventilador a la posicion “AUTO”. 1@
¢Se ilumina el LED de la posicion de Recirculacion?

Cuando todos los sensores estan funcionando correctamente M A

] A‘Sm ! 2 EM
(T —— )
]( C 10000000 ) > J|{o AC LE
Se ilumina E@
RHA598H
Si o No
- SC
Si | 2 VAYA A 6.
No > VAYA A 9.
ME

6 PASO 3 - LAS POSICIONES DE MODO DE COMPUERTA Y COMPUERTA DE ADMISION ESTAN COM-
PROBADAS ™

Gire el interruptor del ventilador a la posicién “1”.
¢ Se iluminan los LEDs de “AUTO” y “REC/FRE"?

TA
Cuando todas las compuertas estan funcionando correctamente
AX
o
] AUTO 2 3
HEOAR 0
r@ (G=F——F——=)) §U
e J)|Cc 0000000 > ][g AC ]
SF
Se iluminan
RHA599H D
Si o No
Si > VAYAAT.
No > VAYA A 10. RS
CB

AM

SE
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Autodiagnostico (Continuacion)

7 PASO 4 - EL FUNCIONAMIENTO DE CADA ACTUADOR ES COMPROBADO

Gire el interruptor del ventilador a la posicion “2” o “3".

Motor en marcha.
Oprima el interruptor DEF y cada boton para comprobar que enciende el LED correspondiente.

Los LED'S correspondientes se iluminan

& 1
AUTO 2 s

REAR 0
°

AUTO -0 ". s .
il -7 R

[((:m_.=5an:>)

RON [
=y

C 10000000 X b) ]’ 0 AIC

RHAGOOH

p |VAYAAS.
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Autodiagnostico (Continuacion)

8 COMPRUEBE LOS ACTUADORES

Consulte la tabla siguiente y compruebe la descarga del flujo de aire, temperatura del mismo, voltaje del motor del ventila- | |G
dor de A/A'y operacion del compresor.
Las comprobaciones deben ser hechas visualmente, escuchando cualquier ruido o tocando con la mano las sali-

das de aire, etc. para comprobar si funciona incorrectamente. MA
Patrén
Led EM
indicador | Modode |Compuerta de|Compuerta de | Motor del | COM- | Vent. del
compuerta admision  [mezcla de aire | yentilador | P™€SOr | condensador
VENT
VENT| « ’o REC T°taf'ri'ge"te 4-5v | ON | ON LE
.B‘/L. Totalmente
B/L REC frio 9-11V | ON ON
4 EGC
FOOT Total
FOOT o |20% FRE|MOlIMeNte 5 oy | ON | ON
\.’ caliente
DEF SC
DEF | @y | FRE T‘?;'{;igte 7-9v | OFF | OFF
D/F Totalmente
AUTO| (2@ | FRE | caliente |[10-12V| ON | OFF ME
<’
MTBL0456 T

Descarga del flujo de aire

Salida de aire/distribuciéon
Modo ) ~ TA
Cara Piso Desemparfiador
':.‘ 100% — —
:.,' 60% 40% — AX
— 80% 20%
\n‘ SuU
e — 65% 35%
‘, o o
W e S?
MTBL0407
BIEN 0 MAL MD
BIEN p |VAYAAO.
MAL p |e La salida de aire no cambia. RS

VAYA A “Motor del Modo de Compuerta” (AC-45).
e La compuerta de admision no cambia.
Vaya a “Motor de la Compuerta de Admision” (AC-54). CB
e El motor del ventilador estéa fallando.
Vaya a “Motor del Ventilador” (AC-57).
e No se acopla el embrague magnético.
Vaya a “Embrague Magnético” (AC-65).
e La temperatura del aire de descarga no cambia.
Vaya a “Motor de la Compuerta de Mezcla de Aire” (AC-51). AM

SE
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Autodiagnostico (Continuacion)

9 COMPRUEBE EL SENSOR QUE FALLA

veces.)

Consulte la tabla siguiente para determinar las fallas del sensor.
(Si dos 0 mas sensores estan fallando, el LED correspondiente al interruptor del modo destellara respectivamente dos

LED

Fallas del sensor
(incluyendo circuitos)

Pagina de
referencia

AUTO

Sensor de ambiente

*2

VENT

Sensor dentro del vehiculo

*3

B/L

Sensor de carga solar *1

*4

FOOT

Motor de la compuerta de mezcla
de aire (LCU) PBR

*5

DEF

PTC

Rr/DEF

Sensor de admisién

*6

mente.

*2:IAC-82

*3: AC-85

*4: AC-89

*5:1AC-94

*6: IAC-93

*. Reemplace el auto amp.

*1: Realice el PASO 2 del autodiagnostico bajo el sol.
Cuando realice la comprobacion en un lugar cubierto, dirija la luz de una lampara (de mas de 60W) al sensor de carga
solar, de otra forma el LED del interruptor B/L se iluminar& a pesar de que el sensor de carga solar funcione adecuada-

Cuando los sensores fallan
Destella el LED correspondiente

[(CZOEZSEI”:

(¢ 10000000 ) >)

MTBLO0457

RHAG01H

> |FIN DE INSPECCION
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Autodiagnostico (Continuacion)

10 COMPRUEBE LA FALLA DEL INTERRUPTOR DE POSICION DEL MOTOR DE LA COMPUERTA

El interruptor del motor de posicion del modo de compuerta o (y) el motor de la compuerta de admision esta(n) fallando. IG
(Si dos 0 mas compuertas de admision o modo estan fuera de servicio, los LEDs correspondientes al modo que falla des-
tellaran dos veces respectivamente.)

NUmero de Modo o posicién de la Pagina de
Cédigo *1*2 compuerta de admision referencia
-e
VENT VENT ] EM
-e
BL B/L Y J Motor del
® modo de *3
FOOT FOOT ‘.' compuerta LE
DEF oer WY
REC REC Motor de la EC
compuerta *4
FRE FRE de admision

mreLosos | SC
*1: Si el conector del arnés del motor del modo de compuerta esta desconectado, apareceréa el siguiente patron de deste-
llos.
VENT — B/L — FOOT —> DEF —> Regreso a VENT ME
*2: Si el conector del arnés del motor de la compuerta de admision esta desconectado, aparecera el siguiente patron de
destellos.

REC — FRE —> Regreso a REC TV
*3: [aC-45
*4: |aC-54

TA

Cuando una compuerta esta descompuesta

AX

FRONT ] %
[—} o g@

() [T

==} [  S— ] —

SF

Destella el LED correspondiente

RHAG02H

> |FIN DE INSPECCION 1D
RS
CB

AM

SE
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Como realizar el diagnostico de fallas para una reparacion rapida y eficiente

TRABAJO

| INICIO DE LA COMPROBACION

!

Como realizar el diagnéstico de fallas para una

reparacion rapida y eficiente

ESCUCHAR LAS QUEJAS DEL CLIENTE.
(Obtener informacion detallada acerca de las condiciones
y el entorno en los que el sintoma aparece).

—| REPARAR/SUSTITUR |

Inco-

=NJHA0018

NJHA0018S01

) _ _ — mecto "COMPROBACION FINAL
Comprobar el sintoma con la Comprobacién del funcionamiento. (*1) Confirmar el resultado de la reparacion con la Comprobacién de
Consultar también los boletines de servicio relacionados para obtener funcionamiento.
informacién. Correcto

Ir al diagnéstico de averias adecuado.
(Consultar la TABLA DE SINTOMAS a continuacién.)

SALIDA DEL TALLER

SHA900E
*1: Comprobacion operacional (ACH 39)
TABA DE SINTOMAS
NJHA0018S02
Sintoma Pagina de referencia
o El sistema de A/A no enciende. ° X.?Ka a Procedimiento de Diagnostico de Fallas para el sistema de RC-47
e La salida de aire no cambia.
e Vaya a Procedimiento de Diagnostico de Fallas para el Motor del oW
e El motor del modo de compuerta no fun- Modo de Compuerta. (LAN) Ehems
ciona normalmente.
e La temperatura del aire de descarga no
cambia. e Vaya a procedimiento de Diagnéstico de Fallas para Motor de la e
e El motor de la compuerta de mezcla de Compuerta de la Mezcla de Aire. (LAN)
aire no funciona normalmente.
e La compuerta de admision no cambia.
e Vaya a Procedimiento de Diagnostico de Fallas para Motor de la N
e EIl motor de la compuerta de admision no Compuerta de Admision. (LAN) e
funciona normalmente.
e EIl motor del ventilador esta fallando.
e Vaya a Procedimiento de Diagnostico de Fallas para el Motor del e
e Mal funcionamiento del motor del ventila- Ventilador. e
dor sin activar el control de velocidad.
o NO se acopla el embrague maanético e Vaya a Procedimiento de Diagnostico de Fallas para el Embrague ACAE
P g g ' Magnético. o
e Enfriamiento insuficiente ° Vaya_a_ Procedimiento de Diagnostico de Fallas para Enfriamiento BC71
Insuficiente.
e Calentamiento insuficiente ° Ve_lya a Procgt;iimiento de Diagnostico de Fallas para Calenta- BC-A0
miento Insuficiente.
e Ruido. e Vaya a Procedimiento de Diagnostico de Fallas para Ruido. aAcC-81
e El autodiagnostico no puede ser reali- e Vaya a Procedimiento de Diagnostico de Fallas para Autodiagnos- NoT%.

zado.

tico.
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Comprobacion operacional

Comprobacion operacional
El propésito de la comprobacion operacional es el confirmar que

el sistema esta funcionamiento satisfactoriamente. IG
CONDICIONES
. NJHA0019S01
e El motor funcionando y a temperatura normal de opera- MA
cion.
EM
LE

PROCEDIMIENTO N
1. Compruebe el ventilador. EC
NJHA0019S0202

1. Gire el interruptor del ventilador a la posicion “AUTO”.
El ventilador de A/A debe operar en la velocidad de AUTO.

2. Gire el interruptor del ventilador a la posicion “1” y compruebe  SG
su velocidad.

3. Continte comprobando en las demés posiciones de velocidad
del ventilador.

Si estd MAL, vaya a procedimiento de diagnostico de fallas para

el motor del ventilador (AC-57). T
RHABO3H|  Gj esta BIEN, continle con la siguiente comprobacion.

L )

P —
N B
-a - ] AUTO L 2
e 2124 [E(1 %) £y
| Z A S| FIR] e
(==

=)
g

ME

2. Compruebe el aire de descarga.

k . - NJHA001950203
1. Oprima los interruptores de los diferentes modos. TA
2. Se debe iluminar el LED correspondiente.

AX
SU
SF
RHA604H
3. Confirme que sale aire de acuerdo con la tabla de distribucion D
Descarga del flujo de aire de aire mostrada a la izquierda.
Consulte “Flujo de Aire de Descarga” (AC-21).
Mododela | Salida de aire/distribucion La posicion de la compuerta de admision es comprobada en el gg
posicion de c o - siguiente paso.
la compuerta| “ara SO |Desemeaiador | g estqd MAL, vaya a procedimiento de diagnostico de fallas para
- el motor del modo de compuerta (AC-45). CB
100% - - Si esta BIEN, continde con la siguiente comprobacion.
NOTA:
- Compruebe que el embrague del compresor estd acoplado
\‘ 60% 40% - . .z . [y P
(inspeccion visual) y la compuerta de admision esté en la
posicion FRESH cuando DEF W sea seleccionado.
o AR
\” - 80% 20%
SE
\% - 65% 35%
IDX
@ - - 100%

RHAG54FI
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Comprobacion operacional (Continuacion)

RHAG605H

Decremento

RHAGO6H

Incremento

RHAG07H

. ——w)

RHAG608H

3. Compruebe la recirculacion.

1. Oprima el interruptor REC/FRE.
El indicador de recirculacion se debe iluminar.

2. Escuche el cambio de posicion de la compuerta de admision
(se debe escuchar el cambio del sonido del ventilador ligera-
mente).

Si esta MAL, vaya al procedimiento de diagnostico de fallas para

la compuerta de admision (AC-54).

Si esta BIEN, continde con la siguiente comprobacion.

NJHA0019S0204

4. Compruebe el descenso de la temperatura.

1. Deslice la palanca de control de temperatura a la posicion de
totalmente frio.

2. Compruebe si sale aire frio por las rejillas de descarga de aire.

Si esta MAL, vaya al procedimiento de diagnostico de fallas para

enfriamiento insuficiente (AC-71).

Si esta BIEN, continGe con la siguiente comprobacion.

5. Compruebe el aumento de temperatura. N

1. Deslice la palanca de control de temperatura a la posicion de
totalmente caliente.

2. Compruebe si sale aire caliente por las rejillas de descarga de
aire.

Si esta MAL, vaya al procedimiento de diagnostico de fallas para
calentamiento insuficiente (AC-80).
Si esta BIEN, continGe con la siguiente comprobacion.

6. COMPRUEBE EL INTERRUPTOR DEL AIRE
ACONDICIONADO. N
1. Oprima el interruptor de A/A con el ventilador activado.
2. EI LED del interruptor de A/A se debe iluminar.
Compruebe que el embrague del compresor se acople (ins-
peccione visual 0 sonoramente).
(La velocidad del aire de descarga y del ventilador dependeran
de las temperaturas ambiente, dentro del vehiculo y la fijada
en el vehiculo.)

Si estad MAL, vaya a procedimiento de diagnostico de fallas para
el sistema A/A (AC-42), después, si es necesario, al procedimiento
de diagnostico de fallas para el embrague magnético (AC-65).

AC-40
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Comprobacion operacional (Continuacion)

Si todas las comprobaciones operacionales estan BIEN (el sin-
toma no puede ser duplicado), vaya a “Pruebas de Simulacion de
Incidentes” (seccion IG) y realice las pruebas como se indica para [G
simular las condiciones ambientales durante la conduccion del
vehiculo. Si el sintoma aparece, consulte la “Tabla de Sintomas”
(AC-38) y realice los procedimientos de diagnostico de fallas [VIA
aplicables.
EM
LE
EG
SG
MIE
T

TA

SU

SF

MD

RS

CB

AM

SE

AC-41
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Sistema A/A

Sistema A/A

PROCEDIMIENTO DE DIAGNOSTICO DE FALLAS PARA EL SISTEMA DE A/A

SINTOMA
e El sistema de A/A no enciende.
FLUJO DE INSPECCION

=NJHA0089

1. Confirme el sintoma realizando la operacién siguiente

Verificacion de la operaciéon en modo AUTO

a. Encienda el interruptor del ventilador en la posicién Auto

b. Presione el interruptor en AUTO
C. Presione el interruptor A/A el LED debe iluminarse

Inspeccione que el embrague del compresor se acople
(Visualmente y Escuche)

El aire de descarga y la velocidad del ventilador dependeran
interruptor de temperatura del vehiculo, y del ambiente.

Si esta BIEN (el sintoma no puede ser duplicado),
realize la operacién siguiente *2

Si esta MAL ( el sintoma puede ser duplicado).
vaya al paso 2

A 4

| 2. Verifique los boletines de servicio '—»‘ 3. Verifique la fuente de alimentacion principal y el (*1)

circuito de tierra
| BIEN

!

| 4.Vaya al sistema del circuito A/A (*3)

*1:. AC-42

}LP‘ 5. Reemplace el auto amplificador

*2: AC-39

(=[ZLZL7[R1®) 7

Control (Auto amplificador)

RHAS595H

}—PI INSPECCION FINAL

RHAGO9H

*3: AC-43

DESCRIPCION DE COMPONENTES
Amplificador Automatico (Auto Amp.) N

El auto amplificador tiene una microcomputadora integrada que
procesa la informacion enviada de diversos sensores que se
requiere para el funcionamiento del aire acondicionado. El motor
de la compuerta de mezcla de aire, el motor del modo de
compuerta, motor de la compuerta de admision, motor del ventila-
dor y del compresor son entonces controlados.

El auto amplificador se une con los mecanismos de control. Las
sefiales de los diversos interruptores y del Potenciobmetro de Con-
trol de Temperatura (PTC) son registrados directamente en el

AC-42

NJHA0037
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Sistema A/A (Continuacion)

N
R

(= || C=—mmme=— (0 AC

Control (Auto amplificador)

RHA595H

ENCENDIDO ON O
START

ACUMULADOR

ENCENDIDO
ON

Auto amplificador

2 1 20

|||— w

RHA610H

NG

Conector del
auto amp.
—

[T TTT]
[ [

[ [ [20

L/w

)

@
)

RHAG11H

autoamplificador.

Las funciones del autodiagnéstico también estan integradas en el
auto amplificador para proporcionar una revision rapida de las

fallas en el sistema de aire acondicionado automatico.

Potenciémetro de Control de Temperatura (PTC)
El PTC esta integrado en el auto amplificador del A/A.

NJHA0037S03

COMPROBACION DE LA ALIMENTACION PRINCIPAL Y

DEL CIRCUITO DE TIERRA

Comprobacion del circuito de alimentacion
Compruebe el circuito de alimentacion para el sistema de aire

acondicionado. Consulte
—ALIMENTACION —".

SE-11,

“Diagrama

PROCEDIMIENTOS DE DIAGNOSTICO

SINTOMA
e El sistema de A/A no enciende.

Comprobacion del Auto Amp

NJHA0182

NJHA0182S01

Eléctrico

NJHA0107

NJHA0107S01

Compruebe la alimentacion del circuito del auto amp. con el inte-

rruptor de encendido en la posicion ON.

MA
EM
LE

EC

SC
ME
v

TA

SU
SF
MD
RS
CB

AM

Mida el voltaje entre las terminales No. 1, 2, 20 y tierra de la SE

carroceria.

AC-43

DX
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Sistema A/A (Continuacion)

Terminal del voltmetro

*) G)
1

Voltaje

2 Tierra de carroceria Aprox. 12 V

20

Compruebe el circuito de tierra de carroceria del auto amp. con el
Tl @@ interruptor de encendido en la posicion OFF.
Eﬁ} Compruebe la continuidad del circuito entre el terminal n 3 y tierra
Conector del de carroceria.
auto amp. (M45)
— Terminal del ohmetro o
(T I TITT111 Continuidad
CEOETT T ) -)
B @ 3 Tierra de carroceria Si
-ﬂ Si esta BIEN, compruebe el circuito de tierra del auto amp., como
=  Ruasiznl S€ muestra abajo.

Si esta MAL, repare o reemplace el arnés. Compruebe los fusibles

de 10A (No. 10 y 12 ubicados en la caja de fusibles) y de 15A (No.

14, 16 y 15 ubicados en la caja de fusibles).

e Si los fusibles estan BIEN, compruebe si hay algin circuito
abierto en el cableado del arnés.
Repare o reemplace si es necesario.

e Silos fusibles estan MAL, reemplace el fusible y compruebe
si hay algln circuito en corto en el cableado del arnés. Repare
0 reemplace si es necesario.

NOTA:
Si estan BIEN, reemplace el auto amplificador.

AC-44


http://www.mecanicoautomotriz.org/

DIAGNOSTICE DE FALLAS

Motor del Modo de Compuerta

Motor del Modo de Compuerta
PROCEDIMIENTO DE DIAGNOSTICO DE FALLAS PARA EL MOTOR DEL MODO DE

COMPUERTA (LAN) &
SINTOMA
e La salida de aire no cambia. MIA

e El motor del modo de compuerta no funciona normalmente.

FLUJO DE INSPECCION
EM

1. Confirme el sintoma realizando la siguiente comprobacion operacional

Comprobacion operacional Descarga de aire LE
a. Presione el modo de cada interruptor
b. En cada posicion el LED se debe iluminar

EC

SC

Descarga de flujo de aire ) . ' '
9 I ¢ Confirme que la descarga de aire proviene del exterior.

Posicion |Salida de aire/distribucién Consulte "la descarga de flujo de aire" (*1). ME

MODO Cara | Piso Desempariador NOTA:
« Si el sintoma no puede ser duplicado realice la comprobacién
operacional (*2)

-0 ) — -
100% Si el sintoma es confirmado realice el PASO-2. TM
« Compruebe que el embrague del compresor esta acoplado
~ o o (inspeccion visual) y la compuerta del motor esta en FRESH
(<} 4 o -
N\ 60% 0% cuando DEF @ esta aplicado. WA
. La posicion de la compuerta de admision es verificada en el
A\ VY - 80% 20% siguiente paso
AX
& - | es% | 35%

T - - | 100% U
SF

| 2. Compruebe si hay algin boletin de servicio

BIEN| 3. Realice el autodiagnéstico PASO-1  (*3)

| 4. Realice el autodiangdstico PASO-2  (*15) MAL M@
Consulte a fallas en el sensor del circuito (*9)
- — " MAL, [ CONSULTE A PROCEDIMIENTO DE DIAGNOSTICO PARA EL MODO DEL MOTOR
| 5. Realice el autodiagndstico PASO-3  (*16) DE LA COMPUERTA DE AIRE,MOTOR DE LA COMPUERTA DE MEZCLA DE AIRE, RS
lBIEN Y CIRCUITO DE LA COMPUERTA DEL MOTOR DE ADMISION (*10)
| 6. Realice el autodiagndstico PASO-4  (*4) |M>| Compruebe el varillaje de control de la compuerta (*11) iM» Repara o gjuste el
varillaje de control @
l BIEN [La causa no puede ser confirmada por el autodiagnostico]
| 7Verifique el circuito del sensor de ambiente(*5) |
i BIEN . . f : St Vaya a diagnéstico de fallas
| 8. Verifique el circuito del sensor del interior (*6)| Siel S|nt0ma*perS|ste, _r(_aallze la _cor_nprobacnon para sintomas relacionados
operacional (*12) y verifique lo siguiente - —
} BIEN ) . [Existe otro sintoma]
|9T/erifique el circuito del sensor de carga solar(*7) C_:gn?ptruelt’e Ia' t?bla (ie sintomas ( *13) No
| BIEN ¢EXISte otro sintoma —— Reemplace el auto amp. | AM
| 10. Verifique el cirucito del sensor de admision ~ (*1 4)| No
1 BIEN | INSPECCION FINAL ]
| 11. Compruebe el circuito de la compuerta del motor PBR (*8) BIEN SE
RHAG613H
*1: AC-21 *6: IAC-85 *11: AC-50 DX
*2: AC-39 *7: |AC-89 *12: AC-39
*3: AC-32 *8: IAC-94 *13: AC-38
*4. PROCEDIMIENTO PASO A PASO *9: PROCEDIMIENTO PASO A PASO *14: AC-92
(AC-32), vea el No. 7. (AC-32), vea el No. 12. *15: AC-32
*5: AC-82 *10: IAC-47 *16: AC-32

AC-45
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Motor del Modo de Compuerta (Continuacion)

DESCRIPCION DE SISTEMA

Partes Componentes

Los componentes del Sistema de Control del Modo de la compuerta son::
1) Auto amp.

2) Motor del Modo de la compuerta (LCU)

3) Sensor dentro del vehiculo

4) Sensor ambiental

5) Sensor de carga solar

6) Sensor de admision

=NJHA0052

NJHA0052S501

Operacion del Sistema
NJHA0052S02

El autoamplificador recibe datos de cada uno de los sensores. El amplificador envia los datos de angulo de
apertura de los motores de las compuertas de mezcla de aire, admisiobn y modo de compuerta a los moto-
res LCU de las compuertas de admision, mezcla de aire y modo.

El motor de la compuerta de mezcla de aire, el de admision y el de modo de compuerta leen sus respecti-
vas sefiales de acuerdo a las sefiales de los modos. Las sefiales de indicacion del angulo de apertura reci-
bidas del autoamplificador y en cada una de las posiciones del motor son comparadas por el LCU en cada
motor con la decision existente y angulos de apertura. Subsecuentemente, la operacion HOT/COLD o
DEFROST/VENT es seleccionada. La nueva informacion de seleccion es regresada al autoamplificador.

Auto amp.

C Sensor interior del vehiculo

Proceso

( Sensor de carga solar )—'—> de
N H
J
N
J

LCU J

(Unidad de control local)

]

]

i

Proceso a i
]

PBR |
]

]

]

]

]

]

]

]

]

de sefal sefial de
de entrada salida

( Sensor de ambiente

C Sensor de admisién )
Micro-

computadora

Unidad de control del A/A
(Construida dentro del auto amp)

* PTC

¢ Interruptor de A/A

* Interruptores de MODO

¢ Interruptor del DEFROSTER|

RHAQ45HA

Especificacion de Control de la Compuerta de Modo

NJHA0052S03

FOOT
B/L

VENT

Frio Caliente
Auto amp. temperatura calculada

FOOT
DIF l
-13(9) -8 (18)  °C (‘F)

Temperatura detectada por el sensor de ambiente
RHA384HB

AC-46
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Motor del Modo de Compuerta (Continuacion)

DESCRIPCION DE COMPONENTES NaHAO0S3

El motor del modo de compuerta esta instalado en la unidad de
calefaccion y aire acondicionado. Gira para que el aire sea des- 1G
cargado de las salidas preestablecidas por el auto amplificador. La
rotacion del motor es convertida a una articulacion que activa el

modo de la compuerta. MA
<N ,
- -\
] EM
Modo de la
compuerta del motor | O, RHAGL4H LE

PROCEDIMIENTO DE DIAGNOSTICO PARA LOS
CIRCUITOS DE LOS MOTORES DE LAS COMPUERTAS EC
DE ADMISION, MEZCLA DE AIRE Y MODO —

SINTOMA: Los motores de las compuertas de admisién, mez-

cla de aire y/o modo no funcionan normalmente. SG
Linea de la fuente de alimentacion
Linea de comunicacion ME
/ Linea de tierra
5 ; /
s . A . T
poe T S L]
3 3 3
amp. cMoor;c;Druiertlaa Modo del Motor de la TA
demezcia || 700 || o vamen
- AX
SU
SF
RHA372HA
1 COMPRUEBE LA ALIMENTACION EN EL LADO DEL AUTO AMP. (LCU) MD
¢Hay aproximadamente 12 volts entre la terminal No. 5 del arnés del auto amp. (LCU) y tierra de carroceria?
CONECTAR p— Fﬁg
A€ RE
Conector del
auto amplificador (V42) CB
(=]
RN RN
LITTOET T
GIY
® O AR
i RHAG15H
NOTA:
Si el resultado estd MAL o No después de revisar la continuidad del circuito, repare el arnés o el conector. SE
Sio No
Si p» |VAYAA2. D¢
No P |Reemplace el auto amp. (LCU).

AC-47
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Motor del Modo de Compuerta (Continuacion)

2 COMPRUEBE LA SENAL EN EL LADO DEL AUTO AMP. (LCU)

NOTA:

¢Hay aproximadamente 5.5 volts entre la terminal No. 15 del auto amp. (LCU) y tierra de carroceria?

HERE

Conector del
auto amplificador

—1

NN
LT T s TT 1T

RIY ﬂ

@
0

Si el resultado esta MAL o No después de revisar la continuidad del circuito, repare el arnés o el conector.

Sio No

RHAG616H

Si

» |VAYAAS.

No

p |Reemplace el auto amp. (LCU).

3

COMPRUEBE LA ALIMENTACION EN EL LADO DEL MOTOR

¢Hay aproximadamente 12 volts entre la terminal No. 1 del arnés del motor de la compuerta (LCU) y tierra de carroceria?

A€ QB

Conector del modo de la compuerta 7
o conector de la compuerta de mezcla de aire(M39)
o conector del motor de la compuerta de admisién

G/Y

RHAG17H
Si o No
Si p |VAYAAA4.
No P |Repare el arnés o el conector.
4 COMPRUEBE LA SENAL EN EL LADO DEL MOTOR
¢Hay aproximadamente 5.5 volts entre la terminal No. 3 del motor de la compuerta y tierra de la carroceria?
DISCONNECT
AE R
Conector de motor de modo de la compuerta (M37) W
o conector del motor de la compuerta de mezcla de aire
o conector del motor de la compuerta de admision (M56)
N
A
R/Y
3 e ——t) O
RHA618H
Sio No
Si p |[VAYAAS.
No P |Repare el arnés o el conector.

AC-48
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Motor del Modo de Compuerta (Continuacion)

5 COMPRUEBE EL CIRCUITO DE TIERRA DEL MOTOR

¢ Existe continuidad entre la terminal No. 2 del arnés del motor de la compuerta (LCU) y tierra de la carroceria?

A€ &)

Conector del motor de modo de la compuerta
o conector del motor de la compuerta de mezcla de aire
o conector del motor de la compuerta de admisién

RHA619H
Debe existir continuidad.
Si existe continuidad, revise el circuito por si tiene cortocircuitos.

Sio No

Si » |VAYAASG.

No P |Repare el arnés o el conector.

6 COMPRUEBE EL FUNCIONAMIENTO DEL MOTOR

Desconecte y conecte nuevamente el conector del motor y confirme la operacion del motor.

BIEN o MAL

BIEN (Regresa a fun- p |Falso contacto del conector del motor
ciona normalmente.)

MAL (No funciona nor- p |[VAYAAT.
malmente.)

7 COMPRUEBE LA OPERACION DE LOS MOTORES DE LAS COMPUERTAS DE MEZCLA DE AIRE Y
MODO

1. Desconecte los conectores de los motores de las compuertas de admision, mezcla de aire y modo.
2. Conecte nuevamente los conectores de los motores de las compuertas de mezcla de aire y modo de compuerta.

BIEN o MAL

BIEN (Los motores de P |Reemplace el motor de la compuerta de admision.
las compuertas de mez-
cla de aire y de modo
de compuerta funcionan
normalmente.)

MAL (Los motores de p |[VAYAAS.
las compuertas de mez-
cla de aire y de modo
no funcionan normal-

mente.)

AC-49
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Motor del Modo de Compuerta (Continuacion)

Y DE MODO

8 COMPRUEBE EL FUNCIONAMIENTO DE LOS MOTORES DE LAS COMPUERTAS DE MEZCLA DE AIRE

1. Desconecte el conector del motor de la compuerta de mezcla de aire.
2. Conecte nuevamente el motor de la compuerta de admision.

BIEN o MAL

BIEN (Los motores de >
las compuertas de admi-

sion y de modo funcio-

nan normalmente.)

Repare o reemplace el motor de la compuerta de mezcla de aire.

MAL (Los motores de >
las compuertas de admi-

sion y de modo no fun-
cionan normalmente.)

VAYA A 9.

ADMISION

9 COMPRUEBE LA OPERACION DE LOS MOTORES DE LAS COMPUERTAS DE MEZCLA DE AIRE Y DE

1. Desconecte el conector del motor del modo de compuerta.
2. Conecte nuevamente el conector del motor de las compuerta de mezcla de aire.

BIEN o MAL

BIEN (Los motores de >
las compuertas de mez-

cla de aire y de admi-

sion funcionan normal-
mente.)

Reemplace el motor del modo de compuerta.

MAL (Los motores de | 2
las compuertas de mez-

cla de aire y de admi-

sion no funcionan nor-
malmente.)

Reemplace el auto amplificador.

(—"

)

Modo de la
compuerta del motor | O,

RHA614H

AJUSTE DE LA ARTICULACION DE CONTROL
Modo de Compuerta

NJHA0091

NJHA0091S01

1. Conecte el conector del motor del modo de compuerta.

2. Oprima el interruptor DEF.

3. Mueva la articulacion lateral a mano y mantenga la compuerta

en el modo DEF.

4. Instale el motor del modo de compuerta en la unidad del cale-

factor y aire acondicionado.

5. Aseglrese que la compuerta de modo funciona adecuada-
mente usando el PASO 4 del autodiagnéstico. Consulte

AC-32,

LED indica-
dor

VENT

B/L

FOOT

DEF

AUTO

Posicion

del modo
de com-

puerta

VENT

B/L

FOOT

DEF

D/F

AC-50
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Motor de Mezcla de Aire

Motor de Mezcla de Aire
PROCEDIMIENTO DE DIAGNOSTICO DE FALLAS PARA LA COMPUERTA DE MEZCLA DE

AIRE (LAN) @
=NJHA0098
SINTOMA
e Latemperatura del aire de descarga no cambia. MA
e El motor de la compuerta de mezcla de aire no funciona.
FLUJO DE INSPECCION EM
1.Compruebe el sintoma realizando la siguente comprobacién operacional
COMPROBACION OPERACIONAL LE
= o o o Incremento de temperatura
J[ AUTO ;I' | ” [|] @R . . ) E@
a. Deslize totalmente el nivel de control de temperatura a caliente
““ : m b. Verifique la descarga de aire caliente a través de las salidas
—.
Incremento S©
Decremento de temperatura
a. Deslize totalmente el nivel de control de temperatura a frio ME
b. Verifique la descarga de aire frio a través de las salidas
s = = = o
P “I" |‘I" ‘Siowm[lj REAR] i TM
—— Si esta BIEN (el sintoma puede ser duplicado), realice
g@. e — ) la comprobacién operacional (*10)
(— Si esta MAL (el sintoma es confirmado) lleve a
Decremento cabo el PASO-2 como sigue. TA
| 2 Compruebe si hay algun boletin de servicio}—»{ 3. Realice el autodiagnostico PASO-4  (*1) |
BIEN
Y Vaya a la falla correspondiente del sensor gU
| 4. Realice el autodiagnéstico PASO-2  (*9) }mf del circuito (*6)
BIEN
v VAYA A DIAGNOSTICO DE PROCEDIMIENTO PARA gF
| 5. Realice el autodiagnostico PASO-4 (*13) ‘ EL MOTOR DEL MODO DE LA COMPUERTA,
MOTOR DE LA COMPUERTA DE MEZCLA DE AIRE
lBIEN* Y CIRCUITO DEL MOTOR DE LA COMPUERTA DE
- ADMISION (*7) MD
| 6. Verifique el circuito del sensor de ambiente (*2) f BIEN
¢ BIEN MAL > Compruebe el varillaje de control de la (*8)
| 7. Verifique el circuito del sensor del interior (*3)| compuerta del mezcla de aire Rg
¢ BIEN *La causa no puede ser confirmada por el autodiagnéstico
| 8. Verifique el circuito del sensor de carga solar  (*4) MAL
} BIEN : CB
Repare o ajuste el control de varillaje  (*8)
| 9. Verifique el circuito del sensor de admision ~ (*1 2)|
v BIEN
| 10.Verifique el circuito PBR del mator de la compuerta de aire (*5)‘
J BIEN
S| EL SINTOMA TODAVIA EXISTE REALICE LA COMPROBACION OPERACIONAL (*10) Y J| Vaya a diangostico de fallas AM
VERIFIQUE SI EXISTEN OTROS SINTOMAS CONSULTE LA TABLA DE SINTOMAS. Si para sintomas relacionados
v No Existe otro sintoma
Reemplace el auto amplificador }—>| INSPECCION FINAL SE
RHAG620H
*1: AC-32 *6: PROCEDIMIENTO PASO A PASO *10: AC-39 H@X
*2: hC-82 (AC-32), vea el No. 12. *11: lAC-38
*3: AC-85 ¥7: AC-AT *12: IAC-92
*4: nC-89 *8: IAC53 *13: AC-32
*5: AC-94 *9: AC-37

AC-51
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DIAGNOSTICE DE FALLAS

Motor de Mezcla de Aire (Continuacion)

DESCRIPCION DE SISTEMA

Partes Componentes

Los componentes del sistema de control de la compuerta de mezcla de aire son:
1) Auto amp.

2) Motor de la compuerta de la mezcla de aire (LCU)

3) Sensor dentro del vehiculo

4) Sensor ambiental

5) Sensor de carga solar

6) Sensor de admision

=NJHA0059

NJHA0059S01

Operacion del Sistema
NJHA0059S02

El autoamplificador recibe datos de cada uno de los sensores. El amplificador envia los datos de angulo de
apertura de los motores de las compuertas de mezcla de aire, admisiobn y modo de compuerta a los moto-
res LCU de las compuertas de admision, mezcla de aire y modo.

El motor de la compuerta de mezcla de aire, el de admision y el de modo de compuerta leen sus respecti-
vas sefiales de acuerdo a las sefiales de los modos. Las sefiales de indicacion del angulo de apertura reci-
bidas del autoamplificador y en cada una de las posiciones del motor son comparadas por el LCU en cada
motor con la decision existente y angulos de apertura. Subsecuentemente, la operacion HOT/COLD o
DEFROST/VENT es seleccionada. La nueva informacion de seleccion es regresada al autoamplificador.

( Sensor de admision )—'—f

Auto amp.
1
I 1
I 1
I 1
I 1
I 1
s !
C Sensor del interior del vehiculo L !
: Proceso Micro- : Motor de Ia compuerta
: de la : I’___l de mezcla de aire |___'
| - computadora i | |
| sefial de i i 1
C Sensor de ambiente >—;—> entrada 1 | H
! _ Proceso ! ! LCU !
| dela L (Unidad de control localy— |
! sefial de T T !
| salida 1 1 PBR I
Sensor de carga solar ' ! ! !
i o i
I 1 I 1
I 1 I 1
I 1 I 1
1 I 1
I 1 ] 1
i i
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1

RHA424GB

Especificacion del Control de la Compuerta de Mezcla de Aire

NJHA0059S03

(%)
100
(caliente)
g3
£®
ot o
o v.=
© 2 ©
o £o
kel ©
o8
S g Q
D8 N
(0]
<3E
Frio Caliente
Auto amplificador temperatura calculada
RHA457H

AC-52
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DIAGNOSTICE DE FALLAS

Motor de Mezcla de Aire (Continuacion)

RHA621H

DESCRIPCION DE COMPONENTES NIHAO060

El motor de la compuerta de mezcla de aire esta instalado a la
unidad de calefaccion y aire acondicionado. Gira para que la com-
puerta de mezcla de aire sea abierta o cerrada a una posicion
establecida por el autoamplificador. La rotacion del motor es des-
pués conducida a una palanca y la posicion de la compuerta de
mezcla de aire es retroalimentada al auto amp. mediante el motor
PBR integrado de la compuerta de mezcla de aire.

AJUSTE DE LA ARTICULACION DE CONTROL
Compuerta de Mezcla de Aire —

1. Conecte el conector del motor de la compuerta de mezcla de
aire.

2. Deslice la palanca de control de temperatura a la posicion de
totalmente frio.

3. Mueva con la mano la palanca de la compuerta de mezcla de
aire y manténgala en la posicion de totalmente frio.

4. Instale el motor de la compuerta de mezcla de aire a la uni-
dad de calefaccion y aire acondicionado.

5. AsegUrese que la compuerta de mezcla de aire funciona ade-

cuadamente usando el PASO 4 del autodiagnoéstico. Consulte
AC-32.

NJHA0099

LED indica-

dor VENT B/L FOOT DEF AUTO

Posicion de
la com-
puerta de Totalmente frio Totalmente caliente
mezcla de
aire

AC-53
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DIAGNOSTICE DE FALLAS

Motor de compuerta de admision

Motor de compuerta de admision
PROCEDIMIENTO DE DIAGNOSTICO DE FALLAS PARA LA COMPUERTA DE ADMISION_NJHAOO92
SINTOMA ’
e Lacompuerta de admisién no cambia.
e El motor de la compuerta de admisién no funciona normalmente.
FLUJO DE INSPECCION

1. Confirme el sintoma realizando la siguiente comprobacién operacional

Comprobacién operacional - Recirculacion

a. Presione el interruptor REC/FRESH
El indicador de Recirculacion se debe iliminar.

b. Escuche el cambio de posicién de la compuerta de
admisién (debe escucharse el cambio suave del ventilador)

Si esta BIEN (el sintoma no puede ser duplicado), realice
completamente comprobacién operacional (*9).

Si esta MAL (se confirma el sintoma), contintie con el PASO 2

}

| 2 Revise los boletines de servicio

|

| 3. Realice el PASO-1 del autodiagnéstico (*1) ‘

l BIEN

| 4. Realice el PASO-2 del autodiagnéstico (*10) }m_» Revise el circuito del sensor que falla (*6)

BIEN

Revise el circuito del motor de la compuerta
de admisidn (*7)

T BIEN

Revise la barra de control de la compuerta
MAL de admisién (*8)

A 4
| 5. Realice el PASO-4 del autodiagnéstico (*10)

l BIEN® *Porque no puede ser confirmado mediante el autodaignéstico | MAL

| 6. Compruebe el circuito del sensor ambiental (*2)

l BIEN 2
| Repare o ajuste la barra de control

|7. Compruebe el sensor del interior del vehiculo (*3)

l BIEN

| 8. Compruebe el circuito del sensor de carga solar (*4) |

BIEN

| 9. Compruebe el circuito del sensor de admision (*13) |

l BIEN

| 10. Compruebe el circ. del motor PBR de compuerta de mezcla de aire

BIEN

A 4

| Reemplace el auto amp. ‘4—

A 4

Siga las instrucciones en la
"tabla de sistemas"

No Si el sintoma alin existe, realice una comprobacion operacional
l completa (*11). [Compruebe la tabla de sintomas, (*12).]
¢ Existe otro sintoma?

Si

| FIN DE LAINSPECCION ‘ Pueden existir otros sintomas

RHAG622H
*1: AC-32 *6: PROCEDIMIENTO PASO A PASO *10: AC-32
*2: AC-82 (AC-37), vea el No. 12. *11: IAC-39
*3: AC-85 *7. AC-47 *12: |AC-38
*4: AC-89 *8: IAC-56 *13: AC-92
*5; BC-94 *9: |AC-3d

AC-54
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DIAGNOSTICE DE FALLAS

Motor de compuerta de admision (Continuacion)

DESCRIPCION DE SISTEMA

Partes Componentes

Los componentes del sistema de control de la compuerta de admision son los siguientes:
1) Auto amp.

2) Motor de la compuerta de admision (LCU)

3) Sensor dentro del vehiculo

4) Sensor ambiental

5) Sensor de carga solar

6) Sensor de admision

=NJHA0056

NJHA0056S01

Operacion del Sistema
NJHA0056S02

El autoamplificador recibe datos de cada uno de los sensores. El amplificador envia los datos de angulo de
apertura de los motores de las compuertas de mezcla de aire, admisiobn y modo de compuerta a los moto-
res LCU de las compuertas de admision, mezcla de aire y modo.

El motor de la compuerta de mezcla de aire, el de admision y el de modo de compuerta leen sus respecti-
vas sefiales de acuerdo a las sefiales de los modos. Las sefiales de indicacion del angulo de apertura reci-
bidas del autoamplificador y en cada una de las posiciones del motor son comparadas por el LCU en cada
motor con la decision existente y angulos de apertura. Subsecuentemente, la operacion HOT/COLD o
DEFROST/VENT es seleccionada. La nueva informacion de seleccion es regresada al autoamplificador.

Auto amp.
____________________________________________________ 1
I
1
1
i
<Sensor delinterior del vehiculo)4:>
I
1
! _[Wotor de Ta compuerta I___
| H de admision 1
! Proceso ) 1 ,
( Sensor de ambiente D_u_> dela Micro- ! :
: sefal computadora ! i
! de Proceso I Lcu i
i salida dela ! (Unidad de Control Local) !
! sefial de T PBR 1
1 salida ! !
Sensor de carga solar | 1 H
! : :
1 1
1 1
1 1
1 1
1 1
1 1

C Sensor de admisién

Unidad de control del A/A

* PTC

e Interruptor del A/A

¢ Interruptor REC

¢ Interruptor DEF/FRE

SHA431F

Especificacion del Control de la Compuerta de Admision

NJHA0056S03

FRESCO
20% FRESCO
l T

RECIRCULACION 1 T

Frio Caliente
Auto amp. temperatura calculada

RHA383H

AC-55
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DIAGNOSTICE DE FALLAS

Motor de compuerta de admision (Continuacion)

DESCRIPCION DE COMPONENTES NaHAO0S7

El motor de la compuerta de admision esté instalado a la unidad
de admision. Gira para que el aire sea llevado de las entradas de
aire por el auto amplificador. El giro del motor es transmitido a una
palanca que activa la compuerta de admision.

Motor de la compuerta __
de admision
N\~ /
RHA623H

AJUSTE DE LA ARTICULACION DE CONTROL
Compuerta de Admision N
1. Conecte el conector del motor de la compuerta de admision.

2. Oprima el interruptor REC/FRE. Confirme que el indicador de
recirculacion se ilumine.

3. Mueva con la mano el varillaje de la compuerta de admision y
manténgala en la posicion REC.

4. Instale el motor de la compuerta de admision en la unidad de
admision.

5. AsegUrese que la compuerta de admision funcione adecuada-

mente usando el PASO 4 del autodiagnostico. Consulte
AC-32,

NJHA0093

Motor de la compuerta __
de admisién

RHAG623H

LED indica-

dor VENT B/L FOOT DEF AUTO

Posicion de
la com-
puerta de
admision

REC 20% FRE FRE

AC-56
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DIAGNOSTICE DE FALLAS

Motor del ventilador

Motor del ventilador

PROCEDIMIENTO DE DIAGNOSTICO DE FALLAS PARA EL MOTOR DEL VENTILADOR _ 16

SINTOMA
e El motor del ventilador esta fallando.
e Mal funcionamiento del motor del ventilador sin activar el control de velocidad. MA

FLUJO DE INSPECCION

1. Compruebe el sintoma realizando la siguente comprobacién operacional EM

Comprobacién operacional - incremento de temperatura

a. Deslice el nivel selector de temperatura a Caliente LE
b. Compruebe la descarga de aire caliente en las salidas

= = = = = =

(w272 [2019)

(=) —
=

H |

Siesta BIEN (el sintoma no es confirmado) realice
la comprobacién operacional completa (*1) E@

Siesta MAL (el sintoma no es confirmado) realice
Incremento el PASO-2 como sigue.

SC

| 2. Compruebe los boletines de servicio }—»I 3. Realice el PASO-1 del autodiagndstico (*2) ‘

BIEN ME

A4
| 4. Realice el PASO-2 del autodiagnéstico (*3) }W' gg%goe‘r f(ggl)as en el circuito del M
BIEN
" Vaya a las siguientes fallas d
; B ; S tine (% aya a las siguientes fallas de
| 5. Realice el PASO-4 del autodiagnéstico (*4) }W; funcionamiento TA
BIEN e Compruebe el circuito del motor
A 4 de la compuerta de mezcla de aire (*7)
Verifique lo siguiente: « Compruebe el circuito del motor
. o o ) . o de lacompuerta de admisién (*8) M
¢ Nivel de liquido de enfriamiento Consulte LC Cambiando el liq. de enfriamiento « Compruebe el circuito del motor del
» Fugas en mangueras ventilador (*9)
« Radiador Consulte LC (*14) Comprobacién del sistema R I -
« Sistema de aire W’( epare y reemplece como sea necesario ‘ @@
¢ BIEN
o : - . VAYA A DIGANOSTICO DE FALLAS
|7.Ver|f|que|a compuerta de mezcla de airey la valvula del agua Consulte (*5) }W’ PARA EL MOTOR DE LA COMPUERTA
iBIEN DE MEZCLA DE AIRE @F

|8.Verifique|os ductos de aire por posibles fugas I Repara las fugas ‘

¢ BIEN MD

| 9.Verifique las mangueras del agua caliente y fria tocandolas

A4

Entrada de agua caliente Ambas mangueras estan tibias
Salida de agua tibia RS
A 4
\Verifi la instalacion del t tat J v Repare o reemplace como
Ce” 'qﬂe LaC|n§1611 ql_mon et termos ato Verifique la instalacion correcta de las mangueras de | Seanecesarioycompruebe
onsulte LC (*11)Termostato MAL| agua cahente A nuevamente B
BIEN BIEN NOTA
Nota v
Reemplace el termostato Lave el panal y rellene con agua de enfriamiento

Consultea LC (*11) y compruebe

el termostato Consulte LC (*12) Cambiando el agua de enfriamiento

Entrada de agua Entrada de agua caliente Ambas mangueras estan tibias
caliente Salida de agua tibia
Salida de agua tibia v v
—’@e“a BIEN Reemplace el panal y rellene con agua de enfriamiento AN
[ Consulte LC (*12) cambiando el agua de enfriamiento
Entrada de agua caliente
Salida de agua tibia RHAB24H SE
*1. AC-32 *6: PROCEDIMIENTO PASO A PASO *10: AC-39
2 nC-87 (AC-37), vea el No. 12. *11: lAC-38 D¢
*3: hC-85 “7: ACSY *12: InC-39
*4: AC-89 *8: AC-56 *13: lAC-92
*5: jac-04 *9: |AC-=32 *14: SE-111

AC-57
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DIAGNOSTICE DE FALLAS

Motor del ventilador (Continuacion)

DESCRIPCION DE SISTEMA

Partes Componentes

Los componentes del sistema de control de la velocidad del ventilador son:
1) Auto amp.

2) Amplificador de control del ventilador.

3) Sistema A/A LAN (Motor PBR integrado del modo de compuerta, motor de la compuerta de mezcla de
aire y motor de la compuerta de admision)

4) Sensor dentro del vehiculo
5) Sensor ambiental

6) Sensor de carga solar

7) Sensor de admision

=NJHA0062

NJHA0062S01

Operacion del Sistema

Sistema LAN

(PBR construido en la parte del motor de @ACC
modo de la compuerta y el motor de la Auto amp

compuerta de admision :

NJHA0062S02

CSensor delinterior del vehiculo

I
1
1
1
1
: 1
:
i Prdocleso Y
) [ ela
C Sensor de carga solar : senal de Micro-
1
: 1
1
1
1
1
1
1

1
1
T
1
1
1
1
1
1
1
1
!
entrada computadora Proceso H
1
1
1
1
1
1
1
1
T
1
1
1
1
1

A

C Sensor de ambiente

i IAmplificador
de

control del
ventilador

C Sensor de admision D—._f salida

Unidad de control del A/A
« PTC
* Interruptor A/A
* Interruptor MODO

¢ Interruptor DEF
® Interruptor FAN

venttilador

-

SHAOO06FD

Modo Automatico
NJHA9062503

En el modo automatico, la velocidad del motor del ventilador es calculada por el amplificador automatico
basado en las entradas del PBR, del sensor dentro del vehiculo, del sensor de carga solar, del sensor de
admision y del sensor ambiental. Los rangos de voltaje aplicados al motor del ventilador son de aproximada-
mente 5 volts (velocidad mas baja) a 12 volts (velocidad mas alta).

El control de la velocidad del motor (en el rango de 5 a 12V),el amplificador automético suministra un voltaje
de entrada al amplificador de control del ventilador. Basado en este voltaje, el amplificador de control del
ventilador controla el voltaje suministrado al motor del ventilador.

Control de Velocidad de Arranque del Ventilador
Arranque de la condicion “ABSORCION FRIA” (Modo Automético) N

En condiciones de arranque en frio donde la temperatura del agua de enfriamiento del motor esta por debajo
de 55°C (131°F), el ventilador del A/A funcionara a una velocidad restringida (en el rango de 3V) durante un
corto tiempo (hasta 150 segundos). El tiempo exacto de retraso de arranque varia dependiendo de la tem-
peratura ambiental y de la temperatura del agua de enfriamiento.

En el caso mas extremo (temperatura ambiental muy baja) el retraso en el arranque del ventilador sera de
150 segundos como se describio arriba. Después de este retraso, la temperatura del agua de enfriamiento
del motor se incrementa por encima de 55°C (131°F), al tiempo que la velocidad del ventilador de A/A se
incrementa hasta le velocidad objetivo.

Arranque de la condicion Normal o “ABSORCION CALIENTE” (Modo Automatico) R

El ventilador funcionard& momentaneamente después de que el botbn AUTO sea oprimido. La velocidad del
motor aumentara gradualmente a la velocidad objetivo en un periodo de 3 segundos 0 menos (el tiempo actual
depende de la velocidad objetivo del ventilador).

NJHA0062S04

AC-58


http://www.mecanicoautomotriz.org/

DIAGNOSTICE DE FALLAS

Motor del ventilador (Continuacion)

Compensacion de la Velocidad del Ventilador
Carga solar

, . . . NJHA0062S0501 H@
Cuando la temperatura dentro del vehiculo y la temperatura seleccionada son muy parecidas, mientras la
posicion del modo de compuerta esta en VENT o B/L, el ventilador del A/A funcionara en baja velocidad. La
velocidad baja variara dependiendo de la carga solar. Bajo condiciones de carga solar alta, la velocidad del MA
ventilador de A/A es una velocidad baja “alta” (aprox. 7.5V). En condiciones de carga solar baja o nula, la
baja velocidad decrecera a una velocidad baja “normal” (aprox. 5V).

NJHA0062S05

Especificacion de Control de la velocidad del Ventilador A EM
- (Vv Modo VENT, B/L y alta
g V) carga solar LE
E 12
83

©
8 | EC
6§25 \ 1\ [/

[N
g © ~ Excepto los modos
g - VENT, B/L SG
> Modo VENT, B/L y baja carga solar
Fri Caliente

re Auto amp. temperatura calculada ME

RHA389H
TV

DESCRIPCION DE COMPONENTES R
Amplificador de Control del Ventilador TA

NJHA0063S01

El amplificador de control del ventilador esta ubicado en la unidad
de calefaccion y aire acondicionado. El amplificador de control del

ventilador recibe un voltaje de salida del auto amplificador para AX
mantener constante el voltaje del motor del ventilador en el rango
12 vol rox.).
deb5a olts (aprox.) U
Amplificador de contol
del ventlla\g_or . @F

A
RHA625H

PROCEDIMIENTOS DE DIAGNOSTICO

Ehcendido . . . NIHA0064 M@
N SINTOMA: El funcionamiento del motor del ventilador esta

fallando bajo el Control de Velocidad de Arranque del Ventila-
FUSIBLE dor.

FUSIBLE

RS

20
Auto

amp.
18

Motor del

ventilador @

| Amplificador
17 | de control del
! ventilador
= RHA467GA
AM
SE
IDX

AC-59
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DIAGNOSTICE DE FALLAS

Motor del ventilador (Continuacion)

1 COMPRUEBE LA ALIMENTACION DE CORRIENTE DEL AUTO AMP DEL VENTILADOR

¢Hay aproximadamente 12 volts entre la terminal No. 20 del arnés del auto amp. y tierra de carroceria?

A€ &

Conector del auto
amplificador

=
LTI T I TT]
LITTTTTTT [0
’uw
© &
RHAB26H
Si o No
Si p |[VAYAAZ2.
No P |e Compruebe el circuito de alimentacion y los fusibles de 15A (No. 14 y 61, localizados

en la caja de fusibles).
Consulte [SE-16, “Diagrama Eléctrico — ALIMENTACION —".

e Si esta BIEN, compruebe si existe un circuito abierto en el arnés de cableado.
Repare o reemplace si es necesario.

e Si esta MAL, reemplace el fusible y compruebe que no haya corto circuito en el arnés
de cableado.
Repare o reemplace si es necesario.

2 CCOMPRUEBE LA ALIMENTACION AL AMPLIFICADOR DE CONTROLDEL VENTILADOR

Desconecte el conector del arnés de del amplificador de control del ventilador.
¢Hay aproximadamente 12 volts entre la terminal No. 3 del arnés del amplificador de control del ventilador y tierra de la

carroceria?
Conector del amplificador DESCONECTAR
de control del ventilador @
Hs.
@
-e

Fany
L

[0)
[——-

RHA480GB

Sio No

Si » |VAYAAS.
No » |VAYAAOQ.

AC-60
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DIAGNOSTICE DE FALLAS

Motor del ventilador (Continuacion)

3 COMPRUEBE EL CIRCUITO DE TIERRA DE CARROCERIA PARA EL AMPLIFICADOR DE CONTROL
DEL VENTILADOR

Compruebe la continuidad del circuito entre la terminal No. 1 del arnés del amplificador de control del ventilador y tierra

de carroceria
DESCONECTAR -
MAE &

Conector del control del

amplificador del

ventilador
@

| @

'!' RHA089GC
Debe existir continuidad.
Si existe continuidad, revise el circuito por si tiene cortocircuitos.
BIEN o MAL
BIEN p |Conecte nuevamente el conector del arnés del amplificador de control del ventilador. y
VAYA A 4.
MAL P |Repare el arnés o el conector.
4 COMPRUEBE EL VOLTAJE DEL AMP. DE CONTROL DEL VENTILADOR
Lleve a cabo el autodiagn6stico PASO 4.
Mida el voltaje entre la terminal 2 del arnés del amplificador de control del ventilador y tierra de carroceria.
Conector del control CONECTAR g
del amplificador del e t
ventilador HS.
> Autodiagnéstico
PASO - 4
LY -
@
® O DX BT
L] (i
= RHAO55HA
LED Terminal No. .
. Voltaje
iluminado @ O )
VENT 2 Tierra carroceria Aprox_2.5V -3V
MTBL0458
BIEN o MAL
BIEN p |VAYAAS.
MAL p |1. Menos de 2.5V

Reemplace el amplificador de control del motor.

2. Més de 3.0V
COMPRUEBE EL CIRCUITO DEL AMPLIFICADOR DE CONTROL DEL MOTOR DEL
VENTILADOR
Compruebe la continuidad del circuito entre las terminales 1 y 2 del amplificador de
control del ventilador.
Si esta BIEN, VAYA A 5.

Si estd MAL, reemplace el amplificador de control del ventilador.

AC-61
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DIAGNOSTICE DE FALLAS

Motor del ventilador (Continuacion)

5 COMPRUEBE EL GIRO DEL MOTOR DEL VENTILADOR DE A/A

¢El motor de A/A gira en la velocidad 1 del ventilador y con el interruptor de encendido en la posicion ON?

Si o No

Si P |Reemplace el amplificador de control del motor.
No p |[VAYAAG.

6 COMPRUEBE LA CONTINUIDAD DEL CIRCUITO ENTRE EL AUTO AMP. Y EL AMPLIFICADOR DE CON-
TROL DEL VENTILADOR.

1. Desconecte el conector del arnés del auto amp. y del amplificador de control del ventilador.
2. ¢Existe continuidad entre la terminal 17 del arnés del auto amp. y la terminal 2 del arnés del amplificador de control
del ventilador?

Conector del amplificador Conector del auto
de control del ventilador amplificador

=
[T [1]
I

7 [ []

5 1T

LY @ Ly

RHAB27H
Debe existir continuidad.
Si existe continuidad, revise el circuito por si tiene cortocircuitos.

BIEN o MAL

BIEN p» |VAYAAT.

MAL P |Repare el arnés o el conector.

7 COMPRUEBE LA CONTINUIDAD DEL CIRCUITO ENTRE EL AUTO AMP. Y EL AMPLIFICADOR DE CON-
TROL DEL VENTILADOR.

¢Existe continuidad entre la terminal 18 del arnés del auto amp. y la terminal 3 del arnés del amplificador de control del
ventilador?

DESCONECTAR

.l &

Conector del auto Conector del amplificador
amplificador de control del ventilador
—1

(T TTTTI 111 3
LI T T T T Tel 11

UB L/B
[Q]

RHAB28H
Debe existir continuidad.
Si existe continuidad, revise el circuito por si tiene cortocircuitos.

BIEN o MAL

BIEN p» |VAYAAS.

MAL P |Repare el arnés o el conector.

AC-62
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DIAGNOSTICE DE FALLAS

Motor del ventilador (Continuacion)

8 COMPRUEBE LA CONTINUIDAD DEL CIRCUITO ENTRE EL AUTO AMP. Y EL MOTOR DEL VENTILA-
DOR DE A/A

¢Existe continuidad entre la terminal No. 18 del arnés del auto amp. y la terminal No. 2 del arnés del motor del ventilador
de A/A?
DESCONECTAR
“AEe &
Conector del auto Conector del motor
amplificador del ventilador
[—]

EEREEEALEE =

L/B @ L/B

RHAG29H
Debe existir continuidad.
Si existe continuidad, revise el circuito por si tiene cortocircuitos.
BIEN o MAL
BIEN p |Reemplace el auto amp.
MAL P |Repare el arnés o el conector.
9 COMPRUEBE LA ALIMENTACION PARA EL MOTOR DEL VENTILADOR.
Desconecte el conector del motor del ventilador de A/A.
¢ Existen aprox. 12 volts entre el terminal no. 1 del circuito del motor del ventilador y tierra de carroceria?
A€
Conector del motor
del ventilador
i
L/w
® @—l
= RHA091GF
Si o No
Si p |[VAYAA 10.
No p |1. Compruebe el circuito de alimentacion y los fusibles de 15A (No. 14 y 61, localizados

en la caja de fusibles).
Consulte SE-16, “Diagrama Eléctrico — ALIMENTACION —".

2. Si esta BIEN, compruebe si existe un circuito abierto en el arnés de cableado.
Repare o reemplace si es necesario.

3. Si esta MAL, reemplace el fusible y compruebe que no haya corto circuito en el arnés
de cableado.

Repare o reemplace si es necesario.

AC-63
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DIAGNOSTICE DE FALLAS

Motor del ventilador (Continuacion)

10

COMPRUEBE LA CONTINUIDAD DEL CIRCUITO ENTRE EL MOTOR DEL VENTILADOR Y EL AMPLIFI-
CADOR DE CONTROL DEL VENTILADOR.

¢Existe continuidad entre la terminal No. 2 del arnés del motor del ventilador de A/A 'y la terminal No. 3 del arnés del
amplificador de control del ventilador.

Debe existir continuidad.
Si existe continuidad, revise el circuito por si tiene cortocircuitos.

Conector del motor Conector del amplificador de

del ventilador control del ventilador

= i

LB @ L/B

RHA472GB

BIEN o MAL
BIEN p |[VAYAA 1L
MAL P |Repare el arnés o el conector.
11 COMPRUEBE EL MOTOR DEL VENTILADOR.

Consulte “INSPECCION DE COMPONENTES” (AC-64).

MAL

p |Cambie el motor del ventilador.

INSPECCION DE CONPONENTES
Motor del ventilador
Confirme que el motor del ventilador gira bien.

e AsegUlrese de que no hay particulas extrafias en el interior de
la unidad de admision.

NJHA0065

NJHA0065S01

Motor del ventilador

RHAG630H

AC-64
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Embrague magnético

Embrague magnético
PROCEDIMIENTO DE DIAGNOSTICO DE FALLAS PARA EL EMBRAGUE MAGNETICO
SINTOMA
e No se acopla el embrague magnético.
FLUJO DE INSPECCION A

=NJHA0095 H@

EM

1.Confirme el sintoma realizando la comprobacién operacional

Comprobacién operacional Modo AUTO
a. Presione el interruptor AUTO LE
b. Presione einterruptor del ventilador en la posicion AUTO
c. Presione el interruptor del A/A y los LEDS se deben de
iluminar

Compruebe que el embrague del compresor se acople E@
(Inspeccione visualmente%

La descarga de aire y la velocidad del ventilador dependeran
del ambiente, el interior del vehiculoy el ajuste de las
temperaturas.

Si el sintoma no puede ser duplicado realice S@
la comprobacién operacional (*10)

Siesta MAL (el sintoma no es identificado) vaya al
PASO-2 como sigue:

= = = o = =]
AFIETE]

1=
(= i (o A ]

)
)
%

AUTO

ME

v

| 2. Revise los boletines de servicio |—>{ 3. Realice el PASO-1 del autodiagnéstico (*1) ‘
BIEN T™
A 4 . .
| 4. Realice el PASO-2 del autodiagnéstico (*11) }W» Vayaafallas de| sensor el circuito
BIEN TA

Vaya al circuito del embrague
magnético (*7)

t BEEN AX

v

| 5. Realice el PASO-4 del autodiagnéstico (*11) }W’ Ve e Ao el
Las causas no pueden ser confirmadas MAL SU
v por el autodiagnéstico
| 6. Verifique el circuito del sensor de ambiente (*2) ‘ A
lBIEN Check for refrigerant pressure. (*9) gF

7 Verifique el circuito del sensor del interior
' del vehiculo (*3)

l BIEN MD
| 8 Verifique el circuito del sensor ‘
. ecarga solar (*14)
i BIEN RS

| 9. Verifique el circuito del sensor de admisién (*14) ‘

l BIEN
| 10. Verifique el circuito del motor PBR de la | @

compuerta de aire de admision

lBIEN

Si el sintoma atn existe, realice una comprobacion Vaya a diagnéstico de fallas
operacional completa (*12). [Compruebe la tabla de Si para sintomas relacionados
sintomas, (*13).] ¢ Existe otro sintoma? - -

Existe otro sintoma

¢ No AM

| INSPECCION FINAL HRemplaceelautoamplificador‘

A 4

RHAG31H
SE
*1: PROCEDIMIENTO PASO A PASO *6: PROCEDIMIENTO PASO A PASO *11: PROCEDIMIENTO PASO A PASO
(AC-=32) (ac-32), vea el No. 12. (AC-32), vea los No. 5, 8.

*2: AC-82 *7: AC-66 *12: IAC-39 DX
*3: AC-85 *9: |AC-=75 *13: IAC-38
*4: AC-89 *10: IAC-39 *14: IAC-92
*5: AC-94

AC-65
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Embrague magnético (Continuacion)

ON

OFF

2.5 (37) 6 (43)

Temperatura de admision °C (°F)

RHA094GC

DESCRIPCION DE SISTEMA NIHAGOES

El auto amplificador controla el funcionamiento del compresor
mediante las sefiales de temperatura del aire de admision y del
ECM.

Control de Proteccion de Baja Temperatura
NJHA0066S01

El auto amplificador activara (“ON”) o desactivara (“OFF”") el com-
presor mediante la sefial detectada por el sensor de aire de admi-
sion.

Cuando las temperaturas de admision son mayores de 6°C (43°F),
el compresor es activado (“ON”). ElI compresor se desactiva
(“OFF") cuando las temperaturas de admisibn son menores de
2.5°C (37°F).

PROCEDIMIENTOS DE DIAGNOSTICO oo
SINTOMA: El embrague magnético no se embraga cuando el
interruptor del aire acondicionado y el del ventilador estan
activados.

ENCENDIDO ON
RELEVADOR DEL

AIRE ACONDICIONADO

4 AUTO

COMPRESOR [I]E?j

16 ECM 28 AMPLIFICADOR
58 48 109

SENSOR DE PRESION
DEL REFRIGERANTE

RHAG632H

AC-66
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DIAGNOSTICE DE FALLAS

Embrague magnético (Continuacion)

1 COMPRUEBE LA ALIMENTACION PARA EL COMPRESOR.

Desconecte los conectores del compresor. ¢Existen aprox. 12 volts entre el terminal no. 1 del circuito del compresor y
tierra de carroceria?

DESCONECTAR

AUTO
V.l 6 ‘

Conector del
compresor (E25)

o)

L/R
® S
= RHAB33H
Si o No
Si p |[Compruebe la bobina del embrague magnético.

1. Si estd MAL, reemplace el embrague magnético. Consulte AC-101,
2. Vaya al procedimiento de autodiagnéstico paso a paso (AC-32) y realice el PASO 4.
Confirme que el funcionamiento del embrague magnético es normal.

No P |Desconecte el relevador de A/A. y VAYA A 2.

2 COMPRUEBE LA CONTINUIDAD DEL CIRCUITO ENTRE EL RELEVADOR DEL A/A'Y EL ARNES DEL
COMPRESOR

Compruebe la continuidad del circuito entre el terminal no. 3 del relevador del aire acondicionado y el terminal no. 1 del
compresor.
. DISCDNNECT
Conector del
Conector del relé de A/A
compresor (E25) 3]]
& it
L/R
@y |
RHA634H
Debe existir continuidad.
Si existe continuidad, revise el circuito por si tiene cortocircuitos.
BIEN o MAL
BIEN p |[VAYAAS.
MAL P |Repare el arnés o el conector.

AC-67
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DIAGNOSTICE DE FALLAS

Embrague magnético (Continuacion)

3 COMPRUEBE LA ALIMENTACION DEL RELEVADOR DE A/A.

Desconecte el relevador de A/A.
¢Hay aproximadamente 12 volts entre las terminales No. 1, 5 del arnés del relevador de A/Ay tierra de carroceria?

Conector de
relé de A/A
1] wy
5
[ |
Y | l
® O 1 RHA635H
Si o No
Si p |[VAYAAA4.
No P | Compruebe el circuito de alimentacion de corriente y el fusible de 10A (No. 15)de la caja
de fusibles.

Consulte [SE-16, “Diagrama Eléctrico — ALIMENTACION —".

e Si esta BIEN, compruebe si existe un circuito abierto en el arnés de cableado.
Repare o reemplace si es necesario.

e Si estd MAL, reemplace el fusible y compruebe que no haya corto circuito en el arnés
de cableado.
Repare o reemplace si es necesario.

4 COMPRUEBE EL RELEVADOR DE A/A DESPUES DE DESCONECTARLO.
Consulte AC-70.

BIEN o MAL
BIEN P | Conecte nuevamente el relevador y VAYA A 5.
MAL p |1. Cambie el relevador de A/A.

2. Vaya al procedimiento de autodiagnoéstico paso a paso (AC-32) y realice el PASO 4.
Confirme que el funcionamiento del embrague magnético es normal.

5 COMPRUEBE EL CIRCUITO DEL LADO DE LA BOBINA DEL RELEVADOR DE A/A.

¢ Existen aproximadamente 12 volts entre la terminal No. 16 del arnés del ECM vy tierra de carroceria?

Conector del ECM

[ Ecm [o]conECTOR]|
16

L
7
D S

RHA534HA
Sio No
Si p |[VAYAAG.
No p |Desconecte el relevador de A/A.
Desconecte el conector del arnés del ECM.
VAYA A 9.

AC-68
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DIAGNOSTICE DE FALLAS

Embrague magnético (Continuacion)

6 COMPRUEBE EL VOLTAJE PARA EL ECM

¢ Existen aproximadamente 12 volts entre la terminal No. 28 del arnés del ECM vy tierra de carroceria?

Conector del ECM
[ Ecm Jo[conEcTOR]|

28
L/R
D S =
RHA536HA
Si o No
Si P |Desconecte el conector del arnés del ECM.
Desconecte el conector del arnés del sensor de presion del refrigerante.
VAYAAT.
No p | Compruebe el ECM. Consulte EC-88 (QG), “Terminales del ECM y Valor de Referencia”.

7 COMPRUEBE EL SENSOR DE PRESION DEL REFRIGERANTE

Consulte AC-70.

BIEN p |VAYAAS.

MAL P |Reemplace el sensor de presion del refrigerante.

8 COMPRUEBE LA CONTINUIDAD DEL CIRCUITO ENTRE EL ECM Y EL AUTO AMP.

Compruebe la continuidad del circuito entre la terminal No. 28 del arnés del ECM y la terminal No. 4 del arnés del auto
amp.

DESCONECTAR

.l &

Conector del auto

amplificador Conector del ECM

— —
TT1a 1111 [L_Ecm o coNECTOR]|

LTI T T T TT] 28

L/R @ ’ LR

RHA636H
Debe existir continuidad.
Si existe continuidad, revise el circuito por si tiene cortocircuitos.

BIEN o MAL
BIEN p |Reemplace el auto amp.
MAL P |Repare el arnés o el conector.

AC-69
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DIAGNOSTICE DE FALLAS

Embrague magnético (Continuacion)

9 COMPRUEBE LA CONTINUIDAD DEL CIRCUITO ENTRE EL RELEVADOR DEL A/AY EL ECM

Debe existir continuidad.

Compruebe la continuidad entre la terminal No. 2 del arnés del relevador del A/A'y la terminal No. 16 del arnés del ECM.

Conector del

relevador del AACED

[ X2]

®

DESCONECTAR

DESCONECTAR
€ Me

(GD)
Conector del ECM

[ Ecm |o]conecToR]|
16

L/w

[Q]

Si existe continuidad, revise el circuito por si tiene cortocircuitos.

RHAG37H

BIEN o MAL
BIEN p | Compruebe el ECM. Consulte EC-88 (QG), “Terminales del ECM y Valor de Referencia”.
MAL P |Repare el arnés o el conector.

i‘@

RHAG38H

X
I

n
I

-
I

(=) . .
& Voltaje de salida (V) :

(=]

0 177 (1.77, 1.8, 26) 2,746 (27.5, 28, 398)

(Presién del refrigerante)

Presion del medidor kPa (bar, kg/cm?, psQ, o1 o0p

INSPECCION DE LOS COMPONENTES ELECTRICO%HAOO68
Relevador de A/A —
Compruebe la continuidad entre los terminales niumeros 3 y 5.

Condiciones Continuidad
Alimentacion de 12V CD entre los terminales no. 1y 2 Si
Sin alimentar corriente No

Cambie el relevador si los resultados no son correctos.

Sensor de Presion del Refrigerante
NJHA0068S03

Aseglrese que para la mas alta presion del refrigerante del A/A,
la salida de voltaje del sensor de presion sea también la méas alta.

AC-70
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Enfriamiento insuficiente

Enfriamiento insuficiente

PROCEDIMIENTO DE DIAGNOSTICO DE FALLAS PARA ENFRIAMIENTO INSUFICIENTE
SINTOMA

e Enfriamiento insuficiente

FLUJO DE INSPECCION

=NJHA0096 H@

MIA

1. Confirme el sintoma realizando la comprobacion operacional siguiente

EM

COMPROBACION OPERACIONAL - Decremento de la temperatura

a. Deslice la palanca de control de temperatura a totalmente frio
b. Compruebe que sale aire frio por las salidas de aire LE

== =)

-(—

Decrece

Si esta BIEN (el sintoma no puede ser duplicado), realice
completamente la comprobacién operacional (*10)

Si esta MAL (el sintoma es confirmado), continue con el PASO 2

EC

: SG

| 3. Realice el PASO 1 del autodiagnastico (*1) |

[2.Rrevise los boletines de servicio

BIEN
| 4. Realice el PASO 2 del autodiagnéstico (*11) . |M> Revise el circuito del sensor que falla. (*4) ME
v BIEN MAL .
| 5. Realice el PASO 4 del autodiagnéstico (*11) > Revise los puntos que fallan
BIEN T

-Compruebe los circuitos de la compuerta
de mezcla de aire y del modo de compuerta (*5)
- Compruebe el circuito de la compuerta de
admision (*6)
- Compruebe el circuito del motor del ventilador (*7) WA
- Compruebe el circuito del embrague magnético(*8)

MAL
H Ajuste o reemplace la banda del compresor |

Y
|6. Compruebe la tension de la banda del compresor. Consulte EM-(*12), "Comprobacion de las Bandas Impulsoras”

v BIEN
| 7. Compruebe la operacion de comp.mezcla de aire (2 | MAL | Ajuste o reemplace la barra varilla de control de la M
: pru peraci p-mez ire (*2) | »| compuerta de mezcla de aire
v BIEN
_ — | MAL [ — — - .
| 8. Compruebe la operacion del motor del vent. de enfriamiento | > Consulte EC.(*13), "Descripcién del Sistema | QBU
v BEN

9. Antes de conectar el ACR4 al vehiculo, compruebe los manémetros de ACR4. No debe desplegarse presion. Si esta
MAL, recupere el refrigerante de las lineas del equipo

¥ SF

MAL‘ Realice las pruebas de desempario.
Consulte (*9)

10. Compruebe la presion del ciclo de refrigerante con un manémetro. Consulte (*3)

v BIEN

| 11. Compruebe si se congela el serpentin I MAL :I Reemplace el compresor | M@
(No se congEeIa) (Se congela)
- ¥ .BI' N 1 MAL |

| 12. Compruebe si hay fugas de aire en los ductos I » Repare las fugas | RS

v _BIEN
| FIN DE LA INSPECCION

CB
RHA640H
*1: AC-32 *5: IAC-47 *10: AC-39
*2: AC-52 *6: AC-54 *11: AC-32
*3: AC-75 *7. AC-59 *12: EM seccion (QG) H@X
*4: PROCEDIMIENTO PASO A PASO *8: AC-66 *13: EC-165 (QG)
(AC-37), vea el No. 12. *9: IAC-72

AC-71
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Enfriamiento insuficiente (Continuacion)

DIAGNOSTICO DE PRUEBA DE FUNCIONAMIENTO

NJHA0030

‘ ENFRIAMIENTO INSUFICIENTE |

¢ MAL

‘ COMPRUEBE EL FLUJO DE AIRE COMPRUEBE LA OPERACION DEL MOTOR DEL
VENTILADOR AUMENTANDO Y DISMINUYENDO
¢ BIEN LA VELOCIDAD DEL MISMO
GIRE A "ON" EL INTERRUPTOR DE A/A' Y COMPRUEBE BIEN ¢ MAL
EL FUNCIONAMIENTO DEL COMPRESOR @
BIEN + MAL Entrada del ventilador obstruida/ (Vayaala
Ducto obstruido/ Ducto mal conectado, flojo/ P
. pag. siguienye)
. Fugas de aire, etc. Repare o reemplace
(Vayaala si es necesario
pag. siguiente)
Antes de conectar el ACR4 al vehiculo, compruebe los mané-
metros. No se debe desplegar presion del refrigerante. Si esta
MAL, recupere el refrigerante de las lines del equipo
v Nota
OK COMPRUEBE LA PRESION EN EL LAPO DE ALTAY
BAJA. USE LA CARTA DE DESEMPANO. (*1) LA PRESION EN EL LADO — m
DE ALTA Y BAJA ES MUY
¢ MAL ALTA
RECUPERE EL REFRIGERANTE USANDO UN EQUIPO
ADECUADO Y CARGUE LA CANTIDAD ESPECIFICADA
LA PRESION EN EL LADO DE
DE REFRIGERANTE ALTA ES MUY ALTA Y MUY
BAJAENEL LADODEBAJA |[——» B
¢ PRESION
COMPRUEBE LA PRESION EN EL LADO DE ALTA Y MAL
BAJA. USE LA CARTA DE DESEMPANO. (*1) d
LA PRESION EN EL LADO DE
BIEN ALTA ES MUY BAJA'Y EN EL
¢ LADO DE BAJA ES MUY >
n| COMPRUEBE LA TEMPERATURA DEL AIRE DE DESCARGA. <« ELEVADA
| USE LA CARTA DE DESEMPENO (*2)

MAL BIEN
LA PRESION EN LADO DE
FIN BAJAY EL DE ALTA ES > E]
v DEMASIADO BAJA

Malfunctioning temperature control operation (air mix
door position improperly adjusted) [Refer to (*4).]

EL LADO DE BAJA PRESION >
OK A VECES SE VUELVE NEGATIVO E

EL LADO DE BAJA PRESION

Nota: m - ;c')\lrroe;%):Se(rl;I DIAGNOSTICO DE FALLAS PARA PRESION SE VUELVE NEGATIVO —> E
RHAG41H
*1: AC-74 *3: AC-75 *4: AC-53
*2: AC-74

AC-72
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Enfriamiento insuficiente (Continuacion)

®

MIA

A A 4

Fallas en el motor del ventilador Fallas en el circuito eléctrico Fallas en el circuito interno del motor
del ventilador

EM

v A
Ventilador flojo/ contacto impropio entre i ; ircui
la caja del ventilador/ ventﬁador CabIggg%ghsecxﬁgﬂgg%gbc;égu|tos
y deformado LE

Fallas en la resistencias, amplificador
Acumulador con poca energia,
fusibles quemados,etc

M EC

Repare y reemplace como sea necesario

\ 4

Vaya a procedimiento de diagnéstico
yaap de fallas g @@
del motor del ventilador (*2)

® ME

\ 4 A
El embrague magnético no se acopla El embrague magnético desliza Labanda se desliza TA
VERIFIQUE EL EMBRAGUE MAGNETICO VERIFIQUE LA BANDA DEL GOMPRESOR AX
(Circuito de la bobinay la holgura Consuite MA (*3)
deldisco a la polea) Comprobacion de las bandas

SU

VERIFIQUE EL CIRCUITO ELECTRICO @F
(cableadoy componentes internos)

MD

\ Fallas en el circuito eléctrico

VERIFIQUE LA ACTIVACION DE
DISPOSITIVOS DE SEGURIDAD
(Tal como interruptores de presion, etc) F?}S

Particulas extrafias en la superficie del
embragueo
holgura excesiva en el disco @

Fallas en el circuito eléctrico
(Malas conexiones, o voltaje del
acumulador bajo,etc)

A4

AM

SHA361F gE

*1: AC-103 *2: |AC-57 *3: [EC-82 (QG)

AC-73
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Enfriamiento insuficiente (Continuacion)

TABLA DE RENDIMIENTO
Condiciones de prueba

La prueba debe realizarse como sigue:

NJHA0031

NJHA0031S01

Ubicacion del vehiculo

En el interior a la sombra (en un lugar ventilado)

Puertas Cerradas
Ventanillas de las puertas Abierta

Cofre Abierta

TEMP. FRIO al maximo

Modo de interruptor

“# Colocado en esta figura (Ventilacion)

Interruptor de REC

€& Colocado en esta figura (Recirculacion)

& Velocidad (del ventilador)

Colocada en maxima velocidad

Velocidad del motor

Marcha minima

Haga funcionar el sistema de aire acondicionado durante 10 minutos antes de hacer mediciones.

Lecturas de la prueba

Tabla de temperatura del aire de recirculacion y de descarga

NJHA0031S02

NJHA0031S0201

Aire interior (aire de recirculacion) en la entrada del ventilador

Temperatura del aire descargado por la rejilla de ventilacion cen-
tral.

Temperatura del aire

°C ('F)

Humedad relativa °C (°F)
% Modelos con volante a la dere- Modelos con volante a la
cha izquierda

20 (68) 6.2 - 8.2 (43 - 47) 6.6 - 9.0 (44 - 48)
25 (77) 9.7 - 12.2 (49 - 54) 10.0 - 12.9 (50 - 55)

2090 30 (86) 13.9 - 16.8 (57 - 62) 14.0 - 17.3 (57 - 63)
35 (95) 18.7 - 22.3 (66 - 72) 19.0 - 22.5 (66 - 73)
20 (68) 8.2 - 10.1 (47 - 50) 9.0 - 11.5 (48 - 53)
25 (77) 12.2 - 14.7 (54 - 58) 12.9 - 15.9 (55 - 59)

0070 30 (86) 16.8 - 19.9 (62 - 68) 17.3 - 20.5 (63 - 69)
35 (95) 22.3-25.8 (72 - 78) 22.5-25.9 (73 - 79)

AC-74


http://www.mecanicoautomotriz.org/

DIAGNOSTICE DE FALLAS

Enfriamiento insuficiente (Continuacion)

Tabla de temperatura de aire ambiental y de presién del compresor

=NJHA0031S0202

Aire ambiental H@
Alta presion Baja presion (Lado de succion)
Humedad relativa Temperatura del | (Lado de descarga) kPa (bar, kPa (bar, kglcm?, Iblplg?)
aire kg/cm?, Ib/plg?) » kgiem®, Tbiplg
% _are g/lcm?, Ib/plg MA
C(°F)
608 - 755
157 - 206
20 (68) (6.08 '82'5_51'065)2 s (157 - 2.06, 1.6 - 2.1, 23-30) 12l
736 - 902
177 - 226
25 (77) 25 _(75326 '18%0_2'131) (1.77 - 2.26, 1.8 - 2.3, 26 - 33) LE
Modelos con 883 - 1,079
volante a la dere- 30 (86) (883-1079,90-110, | , 00 RSl ) EC
cha 128 - 156) : P et el
1,049 - 1,295 045 - 304 SC
3599 (1049 - 115?'29_5’133357 132 | (045-3.04, 25-3.1, 36 - 44)
1,275 - 1,579 304 - 392 LIE
40 (104) (12.75 - 11557?‘22350 161 | 304-392 31-40, 44 - 57)
50 - 70 T
785 - 971
167 - 206
20 (68) (7.85-9.71, 8.0 - 9.9,
(1.67 - 2.06, 1.7 - 2.1, 24 - 30)
114 - 141) TA
912 - 1,108
' 186 - 235
mOD | 120088303 | ag 50010 T0 07 0 gy
Modelos con 1,059 - 1,295 226 - 275
volante a la 30 (86) (10.59 - 12.95, 10.8 - 13.2, ) - ) SU
woniorda 154 - 188) (2.26 - 2.75, 2.3 - 2.8, 33 - 40)
1,236 - 1,520
' ; 255 - 314 SE
35 (95) (12.36 11%2?,2%56 155, | (255-3.14, 2.6 - 3.2, 37 - 46)
1,451 - 1,785
' ; 304 - 363 MD
40 (104) (14.51 - 211768_5,22358 -18.2, (3.04 - 3.63, 3.1 - 3.7, 44 - 53)

DIAGNOSTICE DE FALLAS PARA PRESION ANORMAL

NJHA0032

Siempre que se note una presion anormal en los lados de alta y

baja presion del sistema, debe efectuarse un diagnostico usando ([

los manémetros mdltiples. La indicacion de la escala del manéme-

tro en las siguientes tablas indica la gama normal de presion.

Debido a que la presion estandar (normal) varia de un vehiculo a m
otro, consulte AC-75 (“Tabla de temperatura de aire ambiental y de

presion del compresor”).

AM

SE

AC-75
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DIAGNOSTICE

Enfriamiento insuficiente (Continuacion)

DE FALLAS

Los lados de alta y baja presién tienen una presiéon
demasiado alta.

NJHA0032S01

Indicacion del manometro

Ciclo de refrigerante

Causa probable

Accibn correctiva

Los lados de alta y baja presion
tienen una presion demasiado
alta.

N

A~

AC359A

e La presion se reduce ense-
guida después de que se
salpica agua en el conden-
sador.

Excesiva carga de refrige-
rante en el ciclo de refrigera-
cion.

Reduzca el refrigerante hasta
gue se consiga la presion
especifica.

Insuficiente succion de aire
por el ventilador del enfria-
miento.

Insuficiente rendimiento de
enfriamiento del condensador.
]
1. Las aletas del condensa-
dor estan obstruidas.
2. Mala rotacion del ventila-
dor del enfriamiento

e Limpie el condensador.

e Compruebe y repare el
ventilador del enfriamiento
si fuera necesario.

e La tuberia de baja presion
no esta fria.

e Cuando el compresor se
detiene, el valor de alta
presion disminuye rapida-
mente en aproximada-
mente 196 kPa (2,0 bar, 2
kg/cm?, 28 Ib/pulg?). Enton-
ces disminuye gradual-
mente a partir de este
momento.

Mal intercambio térmico en el
condensador.
(Después de que termina de
funcionar el compresor, la
alta presion disminuye dema-
siado lentamente.)

!
Aire en el ciclo de refrigera-
cion

Evacle repetidamente y
recargue el sistema.

El motor tiende a calentarse
excesivamente.

Los sistemas de refrigeracion
del motor funcionan errénea-
mente.

Compruebe y repare cada
sistema de refrigeracion del
motor.

e Una zona de la tuberia de
baja presion esta mas fria
que las zonas que estan
cerca de la salida del eva-
porador.

e Las placas estan algunas
veces cubiertas de escar-
cha.

e Excesivo refrigerante
liguido en el lado de baja
presion

e Excesivo flujo de descarga
de refrigerante

e La valvula de expansion
esta abierta un poco com-
parado con las especifica-
ciones

!

1. Valvula térmica instalada
incorrectamente

2. Mal ajuste de la valvula de
expansion

Cambie la valvula de expan-
sion.

AC-76


http://www.mecanicoautomotriz.org/

DIAGNOSTICE DE FALLAS

Enfriamiento insuficiente (Continuacion)

El lado de alta presion tiene una presion demasiado

altay el de baja presion demasiado baja.

NJHA0032S02

Indicacion del manometro

Ciclo de refrigerante

Causa probable

Accibn correctiva

El lado de alta presion tiene una
presion demasiado alta y el de
baja presion demasiado baja.

@-t@
@ i N

AC360A

La parte superior del conden-
sador y el lado de alta pre-
sion estan calientes, pero el
deshidratador no esta tan
caliente.

El tubo de alta presion o las
piezas ubicadas entre el com-
presor y el condensador
estan atascadas o aplasta-
das.

e Compruebe y repare o
cambie las partes de mal
funcionamiento.

e Compruebe si el aceite del
compresor esta sucio.

El lado de alta presion tiene una presion demasiado

baja y el de baja presién demasiado alta.

NJHA0032S03

Indicacion del manémetro

Ciclo de refrigerante

Causa probable

Accibn correctiva

El lado de alta presion tiene una
presion demasiado baja y el de
baja presion demasiado alta.

'

.

AC356A

Los lados de alta y de baja
presion se nivelan enseguida
después de que el compresor
deja de funcionar.

La presion de funcionamiento

del compresor es incorrecta.
!

Dafios dentro de las empa-

quetaduras del compresor

Cambie el compresor.

No hay diferencia de tempe-
ratura entre los lados de alta
y baja presion.

La presion de funcionamiento

del compresor es incorrecta.
J

Dafios dentro de las empa-

quetaduras del compresor

Cambie el compresor.

AC-77
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DIAGNOSTICE DE FALLAS

Enfriamiento insuficiente (Continuacion)

Los lados de alta y baja presién tienen una presiéon
demasiado baja.

NJHA0032S504

Indicacion del manometro

Ciclo de refrigerante

Causa probable

Accibn correctiva

Los lados de alta y baja presion
tienen una presion demasiado
baja.

AC353A

e Hay una gran diferencia de
temperatura entre la
entrada y la salida del
secador de receptor. La
temperatura de la salida es
extremadamente baja.

e La entrada del deshidrata-
dor y la valvula de expan-
sion estan escarchadas.

El deshidratador esta ligera-
mente obstruido.

e Cambie deshidratador.
e Compruebe si el aceite del

compresor esta sucio.

e La temperatura de la
entrada de la vélvula de
expansion es extremada-
mente baja comparado con
las zonas que estan cerca
del deshidratador.

e La entrada de la valvula de
expansion esta escar-
chada.

e Se produce una diferencia
de temperatura en algin
punto del lado de alta pre-
sion.

La tuberia de alta presion
ubicada entre el deshidrata-
dor y la valvula de expansion
esta obstruida.

e Compruebe y repare las

piezas que funcionan inco-
rrectamente.

e Compruebe si el aceite del

compresor esta sucio.

e La valvula de expansion y
el deshidratador estan
calientes o frios.

Baja carga del refrigerante.

!
Guarniciones o componentes
con fuga.

Compruebe si hay fugas de
refrigerante. Consulte “Com-
probando fugas de
Refrigerante”, AC-109.

Hay una gran diferencia de
temperatura entre la entrada
y la salida de la valvula de
expansion en tanto que la
valvula en si esta escar-
chada.

La valvula de expansion se

cierre un poco comparado

con las especificaciones.

!

1. Mal ajuste de la valvula de
expansion

2. Mal funcionamiento de la
valvula térmica

3. La salida y la entrada pue-
den estar atascadas.

e Elimine las particulas
extrafias usando aire com-
primido.

e Compruebe si el aceite del
compresor esta sucio.

Una zona de la tuberia de
baja presion esta mas fria
que las zonas que estan
cerca de la salida del evapo-
rador.

La tuberia de baja presion
esta atascada o aplastada.

e Compruebe y repare las
piezas que funcionan inco-
rrectamente.

e Compruebe si el aceite del
compresor esta sucio.

El volumen de flujo de aire no
es suficiente o es demasiado
bajo.

El evaporador esta helado.

e Compruebe el circuito del
sensor de admision. Con-
sulte lAC-92.

e Cambie el compresor.

AC-78
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DIAGNOSTICE DE FALLAS

Enfriamiento insuficiente (Continuacion)

El lado de baja presidon algunas veces se hace

negativo.

NJHA0032S05

Indicacion del manometro

Ciclo de refrigerante

Causa probable

Accibn correctiva

El lado de baja presion algunas
veces se hace negativo.

@-:@
@ i~

AC354A

e El sistema de acondiciona-
miento de aire no funciona
y no enfria ciclicamente el
aire del compartimento de
pasajeros.

e El sistema funciona cons-
tantemente durante un
cierto periodo de tiempo
después de pararse y vol-
ver a funcionar el compre-
sor.

El refrigerante no se des-
carga ciclicamente.

!

La humedad se ha congelado

en la salida y entrada de la
valvula de expansion.

J
Hay agua mezclada con el
refrigerante.

e Drene el agua del refrige-
rante y cambie el refrige-
rante.

e Cambie el deshidratador.

El lado de baja presiéon se hace n

egativo.

NJHA0032S06

Indicacion del manémetro

Ciclo de refrigerante

Causa probable

Accion correctiva

El lado de baja presion se hace
negativo.

—
- -
AC362A

El deshidratador o el lado
delantero/trasero de la
tuberia de la valvula de
expansion esté escarchado o
condensado.

El lado de alta presion esta
cerrado y no fluye refrige-
rante.

\
La valvula de expansion o el
deshidratador esta escar-
chado.

Deje el sistema en reposo
hasta que no haya escarcha.
Vuelva a ponerlo en funciona-
miento para comprobar si el
problema es o no causado
por la presencia de agua o
particulas extrafias.

e Sila causa fuera el agua,
se puede conseguir el
enfriamiento inicialmente.
Entonces, el agua se con-
gela provocando un blo-
queo. Drene el agua del
refrigerante y cambie el
refrigerante.

e Si se debe a la presencia
de materias extrafias, quite
la valvula de expansion y
elimine las particulas utili-
zando aire comprimido
seco (no aire empleado en
el taller).

e Si ninguno de los pasos
anteriores puede corregir el
problema, cambie la val-
vula de expansion.

e Cambie el tanque de
liquido.

e Compruebe si el aceite del
compresor esta sucio.

AC-79
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DIAGNOSTICE DE FALLAS

Calentamiento insuficiente

Calentamiento insuficiente
PROCEDIMIENTO DE DIAGNOSTICO PARA CALENAMIENTO INSUFICIENTE
SINTOMA
e Calentamiento insuficiente
FLUJO DE INSPECCION

=NJHA0097

1. Confirm symptom by performing the following operational check.
OPERATIONAL CHECK - Temperature increase

a. Slide the temprature control lever to full hot.
b. Check for hot air at discharge air outlets.

=_o = = = = J

-e . hid
J[Auw AEEIFTE)
[G——=—) If OK (symptom cannot be duplicated), perform
cu'ﬂm’: AC ] complete operational check (*1).
—. If NG (symptom is confirmed), continue with STEP-2

Increase following.

v

| 2. Check for any service bulletins. }—PI 3. Perform self-diagnosis STEP-1. (*2)

OK
v
- ) N Go to appropriate malfunctioning
| 4. Perform self-diagnosis STEP-2. (*3) }W’ sensor circuit. (*6)
OK
A4
- - N Go to appropriate malfunctioning
5. Perform self-diagnosis STEP-4. (*4
| ) (*4) }W’ items.
OK  Check mode door motor and
v . . .
- air mix door motor circuit. (*7)
6. Check the following: - Check intake door circuit. (*8)
* Engine coolant level [Refer to LC-(*13), “Changing Engine Coolant”.] « Check blower motor circuit. (*9)
* Hoses for leaks or kinks.
* Radiator cap. Refer to LC-(*14), “System Check”. -
¢ Air in cooling system. TG’( Repair/replace as necessary.
¢ OK Go to TROUBLE DIAGNOSIS
| 7. Check air mix door and water cock operation. Refer to (*5). W PROCEDURE FOR AIR MIX
DOOR MOTOR. (*10)
OK
| 8. Check ducts for air leaks. I NG =I Repair leaks.
v OK
| 9. Check the heater inlet and outlet hose temperatures by touching.
Hot inlet Both hoses warm
Warm outlet
A 4
Check thermostat installation. v i’ Repair or replace as
[Refer to LC-(*11), “Thermostat”.] NG| Check heater hoses for proper installation. |N_G> necessary. Retest.
lOK Note l OK Note
Replace thermostat. Refer to Back flush heater core, drain and refill coolant.
LC-(*11), “Thermostat”. Retest. [Refer to LC-(*12), “Changing Engine Coolant”.] Retest.
Hot inlet Hot inlet Both hoses
Warm outlet v Warm outlet |, warm

—>@n OK Replace heater core. Refill engine coolant.
A

Hot inlet [Refer to LC-(*12), “Changing Engine Coolant”.] Retest.

Warm outlet

RHA642H
*1: AC-39 *6: PROCEDIMIENTO PASO A PASO *10: AC-51
*2: AC-32 (AC-32), vea el No. 12. *11: LE seccion (QG)
*3: AC-32 “7: AC-AT *12: LE seccion (QG)
*4: BC-32 *8: |AC-54 *13: LE seccion (QG)
*5: AC-53 *9: AC-Rg *14: LE seccion (QG)

AC-80
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DIAGNOSTICE DE FALLAS

Ruido

Ruido
PROCEDIMIENTO DE DIAGNOSTICO DE FALLAS PARA RUIDO

=NJHA0100 H@
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SHA358FA

SINTOMA
e Ruido
1.Confirme el sintoma realizando la siguiente comprobacién operacional
Siesta BIEN (el sintoma no puede ser confirmado) realice la
comprobacion operacional completa (*4)
Siesta MAL (el sintoma es confirmado) continue con el PASO-2
siguiente
| 2. Verifique los boletines de servicio |
| 3. Verifique de donde proviene el ruido |
v A\ 4 A\ 4 v v
Motor del ventilador | | Compresor | | Valvula de expansion | | Linea del refrigerante | | Banda |
A 4 A4 A4
Verlfique os ruidos e esaone e e a2
y todos los modos del compresor
de ajuste de lapolea
temperatura y la polea auxiliar
Elruido es BIEN | MAL
constante
A4 A4 A4 y
Verlflqudeelel motor Reemplace el Lalinea es ajustada . )
ventilador de embrague directamente a la Lalineano es ajustada
¢ del compresor carroceria
de particulas la polea
extrafias Consulte (*1)
A4 \ 4 v A 4
- Ajuste lalinea
Verifique el motor Verifique la holgura Ajuste la linea con apretandola
y el ventilador deldlscoalapolea goma 6 algun
por uso Consulte (*2) material abosrbente
de vibraciones
v
Compurebe y ajuste
el lubricante del 4
compresor
Consulte (*3)
A4 A 4 A 4
Reemplace el Banda floja Ellado de la banda esta
. compresor desgastado
y el liquido del tanque
Elruidoes
intermitente Y Y
El centro de la polea
\ 4 no hace juego
o Reajuste la tension Reajuste el
Verifique los ductos de las bandas centro de la polea
de aire que no estén Consulte EM(*5)
tapados que no Verificacién de las
tengan particulas bandas
extrafas o fugas
*1: AC-101 *3: IAC-97 *5: EM seccion (QG)
*2: AC-103 *4: |AC-39

AC-81
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DIAGNOSTICE DE FALLAS

Autodiagnostico

SINTOMA

Autodiagnoéstico
PROCEDIMIENTO DE DIAGNOSTICO DE FALLAS PARA AUTODIAGNOSTICO

e El autodiagnostico no puede ser realizado.

FLUJO DE INSPECCION

1. Confirme el sintoma realizando la comprobacién operacional

[ --|v-w-|@m@mu@
=
l{U@]l[( — ] m— ﬂo

temperaturas.

Comprobacion operacional modo AUTO
a. Presione el interruptor AUTO

b. Presione el interruptor del ventilador a la posicion AUTO
c. Presione el interruptor del A/A el LED se debe iluminar

Confirme que el embrague del compresor se acople
(inspeccione visaulmente)

La descarga de aire y la velocidad del motor dependeran
del ambiente, el interior del vehiculoy el ajuste de las

Siesta BIEN (el sintoma nopuede ser duplicado) realice
la comprobacién operacional (*9)

Siestda MAL (el sintoma es confirmado) continue con
el PASO-2 como sigue

v

‘ 2. Compruebe si hay algin
boletin de servicio

| 3. Compruebe el circuito de tierra y de
la fuente de alimentacion principal (*1)

A4
4. Compruebe el circuito del sensor de
ambiente (*2)

1 BIEN
‘ 5. Compruebe el circuito del sensor del |

interior del vehiculo (*3)
{ BIEN

‘ 6. Compruebe el circuito del |
sensor de carga solar (*4)

} BIEN

‘ 7. Compruebe el circuito del sensor |
de admisién (*5)

Las causas no pueden ser idéntificadas por el autodiagnéstico

Si el sintoma aun existe, realice una comprobacion
operacional completa (*7). [Compruebe la tabla de

Toen BIEN | sintomas, (*8).] ¢ Existe otro sintoma?
‘ 8.Compruebe el circuito del motor PBR de ¢ No ¢ Si
la compuerta de mezcla de aire
‘ Reemplace el auto amplificador ‘ Vaya a diagnéstico de fallas
| INSPECCION FINAL }: | de problemas relacionados
Existen otros sintomas
*1: AC-42 *4: |AC-8C *7: AC-39
*2: AC-82 *5: AC-92 *8: AC-38
*3: AC-85 *6: AC-94 *9: AC-39

RHAG44H

Circuito del Sensor Ambiental
DESCRIPCION DE COMPONENTES

El sensor ambiental estd colocado en el soporte del panal del
radiador. Detecta la temperatura ambiental y la convierte a un valor

de resistencia que es introducido en el auto amplificador.

AC-82

=NJHA0101

RHAG43H

NJHA0039
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DIAGNOSTICE DE FALLAS

Circuito del Sensor Ambiental (Continuacion)

PROCESO DE ENTRADA DE LA TEMPERATURA
AMBIENTAL

El amplificador automatico incluye un “circuito de procesami':e%ﬁ‘\tog'(2 IG
para la entrada del sensor ambiental. Sin embargo, cuando la
temperatura detectada por el sensor se incrementa rapidamente,

el circuito de procesamiento retarda el funcionamiento del auto A
amp. Solo permite al auto amp. reconocer un incremento en la
temperatura ambiente de 0.33°C (0.6°F) durante 100 segundos.
Como un ejemplo, considere detenerse a tomar una taza de café
después de conducir rapidamente. Aunque la temperatura ambien-
tal actual no ha cambiado, la temperatura detectada por el sensor LE
ambiental se incrementara. Esto es por que el calor del comparti-
mento del motor puede radiar el area de la parrilla delantera,
donde se localiza el sensor ambiental. EC

EM

SC

ME

v

PROCEDIMIENTOS DE DIAGNOSTICO N
Sensor de ambiente SINTOMA: El circuito del sensor ambiental esta abierto o en A
corto. (El LED del interruptor AUTO destella como resultado

de llevar acabo el PASO 2 del autodiagnoéstico.)

SU

9 24

Auto amp. gF

RHA051GD

1 COMPRUEBE EL VOLTAJE ENTRE EL CONECTOR DEL ARNES DEL SENSOR AMBIENTAL Y TIERRA MD
DE CARROCERIA

Desconecte el conector del arnés del sensor ambiental.
¢ Existen aproximadamente 5 volts entre la terminal No. 1 del arnés del sensor ambiental y tierra de carroceria? RS

€0 -

Conector del sensor

de ambiente

@)

W/G
&) e—l A
= RHA645H | §[E
Sio No
Si > |VAYAA2. 1B

No > |VAYAAA4.

AC-83
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DIAGNOSTICE DE FALLAS

Circuito del Sensor Ambiental (Continuacion)

2 COMPRUEBE EL CIRCUITO DEL SENSOR AMBIENTAL ENTRE EL SENSOR AMBIENTAL Y EL AUTO
AMP. (LCU)

1. Desconecte el conector del arnés del auto amp. (LCU).
2. Compruebe la continuidad ente la terminal No. 2 del arnés del sensor ambiental y la terminal No. 24 del arnés del auto

amp. (LCU).
& ®

Conector del auto Conector del sensor
amplificador de ambiente
—1
T PT [T eh
CITTOrrTTd
B/Y B/Y

RHA646H
Debe existir continuidad.
Si existe continuidad, revise el circuito por si tiene cortocircuitos.

BIEN o MAL
BIEN p |VAYAAS.
MAL P |Repare el arnés o el conector.
3 COMPRUEBE EL SENSOR AMBIENTAL
Consulte AC-85.

BIEN o MAL
BIEN p |1. Reemplace el auto amp. (LCU).

2. Vaya al procedimiento paso a paso del autodiagnéstico (AC-32) y realice el PASO 2.
Asegurese que el LED de la posicion REC se ilumina.

MAL P |Reemplace el sensor ambiental.

4 |COMPRUEBE EL CIRCUITO DEL SENSOR AMBIENTAL ENTRE EL SENSOR AMBIENTAL Y EL AUTO
AMP. (LCU)

1. Desconecte el conector del arnés del auto amp. (LCU).
2. Compruebe la continuidad ente la terminal No. 1 del arnés del sensor ambiental y la terminal No. 9 del arnés del auto

amp. (LCU).
€ &

Conector del
auto amplificador Conector del sensor

de ambiente
=
T T T TTe0] |
LTI T Id
W/G W/G

[Q]

RHA647H
Debe existir continuidad.
Si existe continuidad, revise el circuito por si tiene cortocircuitos.

BIEN o MAL

BIEN p |1. Reemplace el auto amp. (LCU).
2. Vaya al procedimiento paso a paso del autodiagnostico (AC-32) y realice el PASO 2.
Asegurese que el LED de la posicion REC se ilumina.

MAL P |Repare el arnés o el conector.

AC-84


http://www.mecanicoautomotriz.org/

DIAGNOSTICE DE FALLAS

Circuito del Sensor Ambiental (Continuacion)

Sensor de ambiente

DESCONECTAR

)
TS.

—— 1 | 2

[Q]

RHAG48H

5
7 =

interior del

vehiculo \Y.

RHAG649H

INSPECCION DE LOS COMPONENTES ELECTRICO%HW2
Sensor Ambiental NOHAC042501
Después de desconectar el conector del sensor ambiental, mida la

resistencia entre las terminales 2 y 1 en el lado del arnés del
sensor, usando la siguiente tabla.

Temperatura °C (°F) Resistencia kQ
-15 (5) 12.73
-10 (14) 9.92
-5 (23) 7.80

0 (32) 6.19

5 (41) 4.95
10 (50) 3.99
15 (59) 3.24
20 (68) 2.65
25 (77) 2.19
30 (86) 1.81
35 (95) 151
40 (104) 1.27
45 (113) 1.07

Si estd MAL, reemplace el sensor ambiental.

Circuito del sensor dentro del vehiculo
DESCRIPCION DE COMPONENTES
Sensor dentro del vehiculo ———

El sensor interior del vehiculo se localiza en la parte baja del panel
de instrumentos. Convierte las variaciones en temperatura del aire
del compartimento llevado del aspirador en un valor de resisten-
cia. Luego es introducido al auto amplificador.

NJHA0043

AC-85
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DIAGNOSTICE DE FALLAS

Circuito del sensor dentro del vehiculo (Continuacion)

Aspirador
NJHA0043S02

Aspirador L El aspirador esta localizado frente de la unidad de calefaccion.

Produce presion de vacio debido al aire descargado de la unidad

de calefaccion, tomando aire constantemente del compartimento
desde el aspirador.

H——r
=i

RHA650H

ﬁ)iradén Ducto de aspiracion

RHA482A

PROCEDIMIENTOS DE DIAGNOSTICO ——
Sensor de admision SINTOMA: El circuito del sensor interior del vehiculo esta
abierto o en corto. (El LED del interruptor VENT destella en el
auto amp. como resultado de realizar el PASO 2 del autodiag-
néstico.)

8 24

Auto amp.

RHAO056GF

COMPRUEBE EL CIRCUITO DEL SENSOR INTERIOR DEL VEHICULO ENTRE EL SENSOR INTERIOR
DEL VEHICULO Y TIERRA DE CARROCERIA

Desconecte el conector del arnés del sensor interior del vehiculo.
¢ Existen aproximadamente 5 volts entre la terminal No. 1 del arnés del sensor interior del vehiculo y tierra de carroceria?

. . DESCONECTAR
Sensor del interior
del vehiculo Hs Eé}]

s

OR/L

& 1

Sio No

®
D
|——-‘

RHA651H

Si

» |VAYAAZ2.

No

» |VAYAA4.

AC-86
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Circuito del sensor dentro del vehiculo (Continuacion)

2 COMPRUEBE EL CIRCUITO DEL SENSOR INTERIOR DEL VEHICULO ENTRE EL SENSOR INTERIOR
DEL VEHICULO Y EL AUTO AMP. (LCU)

1G
1. Desconecte el conector del arnés del auto amp. (LCU).
2. Compruebe la continuidad entre la terminal No. 2 del arnés del sensor interior del vehiculo y la terminal No. 24 del
arnés del auto amp. (LCU). MA
DESCONECTAR
A€ & .
Conectordel  (LOU) g e interior
auto amplificador(45) del vehiculo'
[—]

md B L2

BIY B/Y
Q] EC

RHAG52H

Debe existir continuidad. SG
Si existe continuidad, revise el circuito por si tiene cortocircuitos.
BIEN o MAL ME
BIEN > VAYA A 3.
MAL P |Repare el arnés o el conector. T
3 COMPRUEBE EL SENSOR DENTRO DEL VEHICULO TA
Consulte AC-88.
BIEN o MAL
AX
BIEN p |1. Reemplace el auto amp.
2. Vaya al procedimiento paso a paso del autodiagnéstico (AC-32) y realice el PASO 2.
Confirme que el codigo No. 20 se muestre en la pantalla. SU
MAL P |1. Reemplace el sensor interior del vehiculo.
2. Vaya al procedimiento paso a paso del autodiagnéstico (AC-32) y realice el PASO 2.
Asegurese que el LED de la posicion REC se ilumina. SF
MD
RS
CB

AM

SE

AC-87
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DIAGNOSTICE DE FALLAS

Circuito del sensor dentro del vehiculo (Continuacion)

4 COMPRUEBE EL CIRCUITO DEL SENSOR INTERIOR DEL VEHICULO ENTRE EL SENSOR AMBIENTAL
Y EL AUTO AMP. (LCU)

1. Desconecte el conector del arnés del auto amp. (LCU).
2. Compruebe la continuidad entre la terminal No. 1 del arnés del sensor interior del vehiculo y la terminal No. 8 del

arnés del auto amp. (LCU).
€
)

Conectordel - (LCU Sensor del interior
auto amplificador (44) del vehiculo

=l

T T
OR/L

Q]

RHA653H
Debe existir continuidad.
Si existe continuidad, revise el circuito por si tiene cortocircuitos.

BIEN o MAL

BIEN p |1. Reemplace el auto amp. (LCU).
2. Vaya al procedimiento paso a paso del autodiagnoéstico (AC-32) y realice el PASO 2.
Asegurese que el LED de la posicion REC se ilumina.
MAL P |Repare el arnés o el conector.

INSPECCION DE LOS COMPONENTES ELECTRICO%HAU045
Sensor Interior del Vehiculo N
Sensor del Después de desconectar el conector del arnés del sensor interior
interior del del vehiculo, mida la resistencia entre las terminales 1 y 2 en el

vehiculo lado del arnés del sensor, usando la tabla de abajo.

Temperatura °C (°F) Resistencia kQ

-10 (14) 14.15

-5 (23) 10.86

0 (32) 8.41

DESCONECTAR 5 (41) 658

L&y

TS. 10 (50) 5.19

% 15 (59) 4.12

20 (68) 3.30

25 (77) 2.67

[Q] 30 (86) 217

35 (95) 1.78

RHAG654H

AC-88
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DIAGNOSTICE DE FALLAS

Circuito del sensor dentro del vehiculo (Continuacion)

Temperatura °C (°F) Resistencia kQ
40 (104) 1.46 1@
45 (113) 1.01
o o ] VA
Si estd MAL, reemplace el sensor interior del vehiculo.
EM
LE

Circuito del sensor de carga solar
DESCRIPCION DE COMPONENTES EC

NJHA0046

El sensor de carga solar se encuentra al lado de la parrilla del
/ desempafiador. Detecta la entrada de carga solar a través del
parabrisas por medio de un foto diodo. El sensor convierte la carga SG

@ solar a un valor de corriente que es ingresado al auto amplificador.

/ ME

Sensor de

car a solar
g RHAB655H il

PROCESO DE ENTRADA DE CARGA SOLAR

El Auto amplificador también incluye un circuito procesador que T2
“promedia” las variaciones de carga solar detectadas durante un
periodo. Esto evita oscilaciones drasticas en el funcionamiento del
sistema ATC debido a pequefias o rapidas variaciones en la carga AX
solar detectada.

Por ejemplo, considere conducir por un camino rodeado por un
grupo de arboles grandes. La carga solar detectada por el sensor SU
variara siempre que los arboles obstruyan la luz del sol. El circuito

de procesamiento promedia la carga solar detectada en un
periodo, de tal modo que el efecto (insignificante) de bloqueo de SF
luz solar que producen los arboles no ocasione ningln cambio en

la operacion del sistema ATC. Por otra parte, poco después de
ingresar a un tdnel largo, el sistema reconocera el cambio en la MD
carga solar y reaccionara de acuerdo a la condicion.

RS

CB

PROCEDIMIENTOS DE DIAGNOSTICO AN

NJHA0048

Sensor de carga solar SINTOMA: El circuito del sensor de carga solar esta abierto o
i en corto. (El LED de la posicion REC destella en el auto amp.
4@* como resultado de realizar el PASO 2 del autodiagnoéstico.) SE

DX

10 24

Auto amp.

RHA061GD

AC-89


http://www.mecanicoautomotriz.org/

DIAGNOSTICE DE FALLAS

Circuito del sensor de carga solar (Continuacion)

1 COMPRUEBE EL CIRCUITO DEL SENSOR DE CARGA SOLAR ENTRE EL SENSOR DE CARGA SOLAR
Y TIERRA DE CARROCERIA

Desconecte el conector del arnés del sensor de carga solar.
¢ Existen aproximadamente 5 volts entre la terminal No. 1 del arnés del sensor de carga solar y tierra de carroceria?

Conector del sensor DESCONECTAR
de carga solar W
HS.

f g ©

D © l
RHA062GE
Sio No
Si p |VAYAAZ.
No > VAYA A 4.

2 COMPRUEBE EL CIRCUITO DEL SENSOR DE CARGA SOLAR ENTRE EL SENSOR DE CARGA SOLAR
Y EL AUTO AMP. (LCU)

1. Desconecte el conector del arnés del auto amp. (LCU).
2. Compruebe la continuidad del circuito entre la terminal No. 2 del arnés del sensor de carga solar y la terminal No. 24

del arnés del auto amp. (LCU).
€
(LCU)

Conector del LCU Sensor de carga
auto amplificador solar
=
T PT T %
Ol 2
B/Y BIY

[Q]

RHAB56H
Debe existir continuidad.
Si existe continuidad, revise el circuito por si tiene cortocircuitos.

BIEN o MAL

BIEN p» |VAYAAS.

MAL P |Repare el arnés o el conector.

3 COMPRUEBE EL SENSOR DE CARGA SOLAR
Consulte AC-91.

BIEN o MAL

BIEN p |1. Reemplace el auto amp. (LCU).
2. Vaya al procedimiento paso a paso del autodiagnostico (AC-32) y realice el PASO 2.
Aseglrese que el LED de la posicion REC se ilumina.

=

MAL > Reemplace el sensor de carga solar.
2. Vaya al procedimiento paso a paso del autodiagnostico (AC-32) y realice el PASO 2.

Aseglrese que el LED de la posicion REC se ilumina.

AC-90
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DIAGNOSTICE DE FALLAS

Circuito del sensor de carga solar (Continuacion)

4

Y EL AUTO AMP. (LCU)

COMPRUEBE EL CIRCUITO DEL SENSOR DE CARGA SOLAR ENTRE EL SENSOR DE CARGA SOLAR

1. Desconecte el conector del arnés del auto amp. (LCU).
2. Compruebe la continuidad del circuito entre la terminal No. 1 del arnés del sensor de carga solar y la terminal No. 10

)

Si existe continuidad, revise el circuito por si tiene cortocircuitos.

del arnés del auto amp. (LCU).

Conector del (LCU Conector del sensor
auto amplificador de carga solar

—
|
|

—1
T e
)]

Debe existir continuidad.

OR OR

[Q]

RHAG57H

BIEN o MAL

BIEN P |1. Reemplace el auto amp.
2. Vaya al procedimiento paso a paso del autodiagnoéstico (AC-32) y realice el PASO 2.

Asegurese

que el LED de la posicion REC se ilumina.

MAL P |Repare el arnés o el conector.

CONECTAR
94 €

Conector del :
auto amplificador44)

RHA658H

INSPECCION DE LOS COMPONENTES ELECTRICO%HAQ049
Sensor de Carga Solar NJHA0049501
Mida el voltaje entre la terminal No. 10 del auto amplificador y tie-

rra de carroceria.
Si esta MAL, reemplace el sensor de carga solar.

e Cuando compruebe el sensor de carga solar, elijaun lugar
donde los rayos del sol caigan directamente sobre él.

AC-91

MA
EM
LE

EC

SC
ME
v

TA

SU

SF

MD

RS

CB
[
AM

SE
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DIAGNOSTICE DE FALLAS

Circuito del sensor de carga solar (Continuacion)

T

5.0

4.0

Curva caracteristica del sensor de carga solar

Intake sensor

Sensor de Admision

(admision

~ 3.0
b
2
% 2.0
>
1.0
| | | | | | | |
0.233 0.465 0698 0.768 0.930 1.163 1.396 1.628
(200, (400, (600, (660, (800, (1,000, (1,200, (1,400,
794) 1,587) 2,381) 2,619) 3,174) 3,968) 4,762) 5,555)
[0.0216 [0.0432 [0.0648 [0.0713[0.0864 [0.1080 [0.1297 [0.1512
(18.58, (37.16, (55.74, (61.31, (74.32, (92.90, (111.48, (130.06,
73.8)] 147.4)] 221.2)] 243.3)] 294.9)] 368.6)] 442.4)] 516.1)]
Carga solar —>
KW (kcal/h, BTU/h)/m2 [KW (kcal/h, BTU/h)/sq ft] SHA930E
2 CC—W Circuito del sensor de Admision
= > \) / Conector del DESCRIPCION DE COMPONENTES
\ @&\ i sensor de NJHAO105

NJHAQ105S01

El sensor de admision esta ubicado en la unidad de calefaccion y
aire acondicionado. Convierte la temperatura del aire, después de
pasar a través del evaporador, a un valor de resistencia el cual es
después ingresado al auto amp.
Después de desconectar el conector del sensor de admision, mida
la resistencia entre las terminales 1 y 2 del lado del arnés del

sensor, usando la siguiente tabla.
RHAG659H
Temperatura °C (°F) Resistencia kQ

-15 (5) 12.73
-10 (14) 9.92
-5 (23) 7.80
0(32) 6.19
5 (41) 4.95
10 (50) 3.99
15 (59) 3.24
20 (68) 2.65
25 (77) 2.19
30 (86) 1.81
35 (95) 1.51
40 (104) 1.27
45 (113) 1.07

Si estd MAL, reemplace el sensor de admision.

AC-92
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DIAGNOSTICE DE FALLAS

Circuito del sensor de Admision (Continuacion)

Sensor de admisién

8 24

Auto amp.

RHAO56GF

PROCEDIMIENTOS DE DIAGNOSTICO SHAGLOS

SINTOMA: El circuito del sensor de admisién esta abierto o en
corto. (El LED del interruptor Rr/DEF destella en el auto amp.
como resultado de realizar el PASO 2 del autodiagnostico.)

1 COMPRUEBE EL CIRCUITO DEL SENSOR DE ADMISION ENTRE EL SENSOR DE ADMISION Y TIERRA

DE CARROCERIA

Desconecte el conector del arnés del sensor de admision.
¢ Existen aproximadamente 5 volts entre la terminal No. 1 del arnés del sensor de admision y tierra de carroceria

A€ €

Conector del sensor

de admision

DESCONECTAR

-]

!OR/B
.@-J _I

@

RHAG660H

Sio No

Si >

VAYA A 2.

No >

VAYA A 4.

2 COMPRUEBE EL CIRCUITO DEL SENSOR DE ADMISION ENTRE EL SENSOR DE ADMISION Y EL

AUTO AMP. (LCU)

1. Desconecte el conector del arnés del auto amp. (LCU).
2. Compruebe la continuidad del circuito entre la terminal No. 2 del arnés del sensor de admision y la terminal No. 24 del

arnés de auto amp. (LCU).

€6

Conector del sensor Conector del auto amp.
de admisién
an T
> [T T P4 TTT1]
[T T]
By B/Y
RHA661H
Debe existir continuidad.
Si existe continuidad, revise el circuito por si tiene cortocircuitos.
BIEN o MAL
BIEN p |[VAYAAS.
MAL P |Repare el arnés o el conector.

AC-93

MIA

EM
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v

TA

SU

SF

MD

RS

CB

AM

SE


http://www.mecanicoautomotriz.org/

DIAGNOSTICE DE FALLAS

Circuito del sensor de Admision (Continuacion)

3 COMPRUEBE EL SENSOR DE ADMISION

Consulte AC-92.

BIEN o MAL
BIEN p» |1. Reemplace el auto amp.
2. Vaya al procedimiento paso a paso del autodiagnoéstico (AC-32) y realice el PASO 2.
Aseglrese que el LED de la posicion REC se ilumina.
MAL P |1. Reemplace el sensor de admision.

2. Vaya al procedimiento paso a paso del autodiagnostico (AC-32) y realice el PASO 2.
Aseglrese que el LED de la posicion REC se ilumina.

4  |COMPRUEBE EL CIRCUITO DEL SENSOR DE ADMISION ENTRE EL SENSOR AMBIENTAL Y EL AUTO
AMP. (LCU)

1. Desconecte el conector del arnés del auto amp. (LCU).
2. Compruebe la continuidad del circuito entre la terminal No. 1 del arnés del sensor de admision y la terminal No. 25 del
arnés de auto amp. (LCU).

DESCONECTAR

A€

Conector del sensor Conector del auto amp (LCU) @

de admisién =
% LR 1]
1 LTI
OR/B
OR/B

[Q]

RHA662H
Debe existir continuidad.
Si existe continuidad, revise el circuito por si tiene cortocircuitos.

BIEN o MAL

BIEN p |1. Reemplace el auto amp.
2. Vaya al procedimiento paso a paso del autodiagnéstico (AC-32) y realice el PASO 2.
Asegurese que el LED de la posicion REC se ilumina.

MAL P |Repare el arnés o el conector.

Circuito PBR del Motor de la Compuerta de la
Mezcla de Aire
PROCEDIMIENTOS DE DIAGNOSTICO

Para la descripcion de los circuitos de los motores de las compuer-
tas de modo, mezcla de aire y admision, consulte AC-47.
SINTOMA: Si el circuito PBR est& abierto o en corto. (El LED
del interruptor FOOT (pies) destella en el auto amp. como
resultado de realizar el PASO 2 del autodiagnoéstico.)

Realice el procedimiento de diagnoéstico para los motores de
las compuertas de mezcla de aire y modo de compuerta. Con-
sulte AC-47.

AC-94
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Procedimiento de servicio con HFC-134a (R-134a)

Procedimiento de servicio con HFC-134a (R-
134a)
AJUSTE DE LAS HERRAMIENTAS Y EQUIPO DE SERVICIO
DESCARGA DE REFRIGERANTE
AVISO:
Evite inhalar el refrigerante del A/Ay el vapor o neblina del lubricante. La exposicion puede irritar los
0jos, nariz y garganta. Elimine el HFC-134a (R-134a) del sistema de acondicionamiento de aire utili-
zando un equipo certificado que cumpla los requisitos para equipos de reciclaje de HFC-134a (R-134a)
0 para equipos de recuperacion de HFC-134a (R-134a). Si se produce una descarga accidental del
sistema, ventile la zona de trabajo antes de seguir trabajando. Se puede obtener informacion adicio-
nal sobre seguridad y salud con los fabricantes del refrigerante y del lubricante.

NJHA0070

NJHA0070S01

NJHA0070S0101

Ejemplo

$ Valvula de

Vélvula de
servicio de A/A

SHA539DE

Sistema de evacuacion y carga de refrigerante
Ejemplo

NJHA0070S0102

Método preferido (Mejor) Método alternativo

% Valvula de
corte

Véalvula de
servicio de
H ; A/A j

3 Valvula de

Valvula de
~ servicio de

Para cargar  Recipiente del

S
refrigerante INC
(HFC-134a) =T

\‘\ \\ \:J_//// \
‘ [ae)

Balanza ~ X

Para evacuar la
bomba de vacio

SHAS540DC

AC-95

MIA

EM

LE

EC

SC

ME

T

TA

SU

SF
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Procedimiento de servicio con HFC-134a (R-134a) (Continuacion)

Correcto 4
Nota: 1
> Carga parcial (aprox. 200g).
4
Comprobacién preliminar de fugas de
refrigerante. Consultar “COMPROBACION >
PRELIMINAR”, *2. Incorrecto
Correcto
Nota: 1
4
Carga completa (cantidad especificada menos
cantidad de carga parcial).
(Consultar SDS).
v Nota: 2
Comprobar si hay fugas de refrigerante.
Consultar “PROCEDIMIENTO DE
COMPROBACION", *3. Incorrecto
Correcto
*1. AC-97 *3. |AC-110
*2: AC-109

Preparar el equipo de recuperacion/reciclaje.

4

Descargar el refrigerante en el equipo de
recuperacién/reciclaje.

Reparar o sustituir las piezas.

A 4

Vaciar (més de 25 minutos).

A

Comprobar que esté hermético.

Lubricante recuperado. Consultar
“COMPROBACION Y AJUSTE", *1.

Nota: 1 Antes de cargar el refrigerante,
asegurarse de que el motor esté
parado.

Nota: 2 Antes de comprobar si hay fugas,
poner el motor en marcha para
activar el acondicionador de aire y
luego parar el motor.

Para evitar las fugas, es preciso
montar los tapones de la vélvula
de servicio.

Incorrecto ‘

Reparar.

Diagnésticos de la prueba de
rendimiento *4

AC-96

v

Comprobar el funcionamiento del A/A 'y
el rendimiento de refrigeracion del A/A.

Quitar los acopladores de las
valvulas de servicio del A/A.

Recuperar el refrigerante de las mangueras
de carga.

A 4

Quitar las herramientas de servicio. ‘

v

Volver a montar los tapones de la ‘
valvula de servicio.

SHA383F

*4: AC-72
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PROCEDIMIENTO DE SERVICIO

Mantenimiento de la cantidad de aceite en el compresor

Mantenimiento de la cantidad de aceite en el
compresor s |G

El lubricante circula en el compresor a través del sistema con el
refrigerante. Afiada lubricante al compresor cuando cambie cual-
quier componente o después de que se produzca una gran fuga MA
de gas. Es importante mantener la cantidad especificada.

Si no se mantiene la cantidad de aceite correctamente, pueden

producirse los siguientes fallos: EM
e Falta de aceite: Puede provocar agarrotamientos en el com-
presor.

e Aceite excesivo: Enfriamiento inadecuado (se impide el inter- [LE
cambio térmico)
LUBRICANTE EC

NJHA0071S01

Nombre: Nissan A/C system Oil Type R (Aceite para sistema
de A/A Nissan tipo R)
No. de repuesto: KLHO0-PAGRO S¢

COMPROBACION Y AJUSTE NIHAGO71502

Ajuste la cantidad de lubricante de acuerdo al grupo de pruebas [|E
mostrado a continuacion.

1 COMPRUEBE LA OPERACION DE RETORNO DEL LUBRICANTE

™
¢Puede realizarse la operacion de retorno del lubricante?
e El sistema del A/A funciona correctamente.
e No hay evidencia de considerable cantidad de fugas de lubricante. TA

Si o No

Si p |[VAYAAZ2. AX
No p |[VAYAAS.

SU

2 REALICE LA OPERACION DE RETORNO DEL LUBRICANTE DE LA SIGUIENTE MANERA:

1. Arranque el motor y establezca las siguientes condiciones:
e Condiciones de prueba SE
Velocidad del motor: Marcha minima a 1.200 rpm
Interruptor A/C o AUTO: ON
Velocidad del ventilador: Posicion maxima MD
Control de la temperatura: Opcional [Ajustelo de manera que la temperatura del aire de admision sea de
25 a 30°C (77 to 86°F).]

2. Realice la operacion de retorno de aceite durante aproximadamente 10 minutos. RS
3. Pare el motor.

PRECAUCION:

Si se observa excesiva fuga de lubricante, no realice la operacién de retorno del lubricante. CB

BIEN p |VAYAAS.

3 COMPRUEBE EL COMPRESOR

¢Hay que cambiar el compresor? AW
Si o No
Si p |Vaya a “Procedimiento de Ajuste de Lubricante para el Reemplazo del Compresor”, (AC: SE
9d).
No » |VAYAA4, DX

AC-97
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Mantenimiento de la cantidad de aceite en el compresor (Continuacion)

4 COMPRUEBE CUALQUIER PARTE

¢Hay que cambiar alguna pieza? (Evaporador, condensador, deshidratador o en caso de que haya evidencia de fugas en
grandes cantidades de aceite.)

Sio No

Si p |Vaya a “Procedimiento de Ajuste de Lubricante para el Reemplazo de Componentes
Excepto el Compresor”, (AC-99).

No p |Lleve a cabo la prueba de rendimiento del A/A.

AC-98
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Mantenimiento de la cantidad de aceite en el compresor (Continuacion)

Procedimiento de Ajuste de Lubricante para el
Reemplazo de Componentes Excepto el Compresor

=NJHA0071S0201 H@

Después de cambiar cualquiera de los siguientes componentes
principales del sistema, asegurese de afiadir al sistema la cantidad

de aceite correcta.

Cantidad de aceite que se va a afiadir A

Lubricante a afiadir al

sistema EM

Observaciones

Pieza cambiada
Cantidad de lubricante

m¢ (Imp fl 0z) LE
Evaporador 75 (2.6) —
Condensador 35(1.2) — EC

Afada aceite si el com-

Deshidratador 5(0.2) presor no es reempla-

zado. *1 SG
En caso de fugas de 30 (1.1) Fuga grande
refrigerante _ Fuga pequefia*2 MIE

*1: Si el compresor es reemplazado, el suministro de lubricante est& incluido en

la tabla. T
*2: Si la fuga de refrigerante es pequefia, no es necesario afiadir aceite.
Procedimiento de Ajuste de Lubricante para el

Reemplazo del Compresor TA

NJHA007150202

1. Descargue refrigerante en el equipo de recuperacion/reciclaje.
Mida el lubricante descargado en el equipo de recuperacion/ AX
reciclaje.

2. Drene el lubricante del “viejo” (removido) compresor en un
recipiente graduado y recupere la cantidad de lubricante dre- g
nado.

3. Drene el lubricante del compresor “nuevo”, dentro de un con-
tenedor separado y limpio. SF

4. Mida una cierta cantidad de nuevo lubricante, equivalente a la
extraida del “viejo” compresor. Afiada este lubricante al “nue-
vo” compresor a través de la abertura del orificio de admision. MD

5. Mida una cantidad de nuevo lubricante igual a la recuperada
durante la descarga. Afiada este lubricante al “nuevo” compre- BS
sor a través de la abertura del orificio de admision.

6. Si el deshidratador requiere también reemplazo, afiada una
cantidad adicional de 5 m¢ (0,2 oz fl Imp) de lubricante en este g

momento.

No afiada esa cantidad de 5 m¢ (0,2 oz fl Imp) si reemplaza

s6lo el compresor. m
AR
SE
IDX

AC-99
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Mantenimiento de la cantidad de aceite en el compresor (Continuacion)

1O 1O
) Compresor Compresor
qulpq de antiguo nuevo
reciclaje/
recuperacion
Cantidad registrada

1 Cantidad registrada

___________________ - Drenar el lubricante
r 1 del nuevo compresor

|

|

|

|

|

|

en un recipiente limpio

» “Y”
m¢ m¢ V
- - - _

Montar de nuevo
“X"me + “Y” me
del nuevo Lubricante
lubricante nuevo

Compresor

nuevo i e e et e e

| 1

| Afiadir (5 m¢) adicionales !
| de lubricante nuevo al

| sustituir el depésito del |
| liquido. |

RHAO065DH

Compresor
REMOCION E INSTALACION

NJHA0072

Modelos con motor QG

SEC. 274-275
)

[O] 34-46 (3.4-4.7,25-33)

[Q] 50-67

(5.1 - 6.9, 37 - 49)

M ‘N.m (kg-m, Ib-pie)

RHAG666H

AC-100
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Embrague del compresor

Embrague del compresor

INSPECCION R,

SEC. 274
)] : N.m (kg-m,Ib-plg)
Bobina de campo [UJ  N.m(kg-m.lb-pie) WA
Conjunto de la polea e
LE
EG
Tornillo

4-6 SG

Anillo de sello (0.4 - 0.6, 35 - 52)

Disco del embrague
Perno central ME
[0] 12-15 (1.2- 1.5, 9 - 11)

RHAG68H TM

DESMONTAJE

. . . NJHA0074
e Cuando quite el perno central, sujete el disco de embrague 1A
con la llave del disco de embrague.

Tornillos

AX

SU
Protector térmico @F

RHAG69H

MD
Kv99231260

RS

CB

SHAQ97EA

e Remueva el disco de mando usando el extractor del disco de A
Disco impulsor embrague del compresor.

Inserte los tres pernos del soporte dentro del disco de mando.
Giredetenerse a tomar una taza de café a la derecha el §E
soporte para engancharlo en el disco. Apriete el tornillo cen-

tral para quitar el disco de mando.

Mientras aprieta el tornillo central, inserte un destornillador [[D){
entre dos de los pernos (como se muestra en la figura) para
evitar el giro. Después de quitar el disco de mando, quite las
lainas del eje impulsor y del disco de mando.

Destornillador Arandela

KV99232340

7 @ SHAO98EA
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PROCEDIMIENTO DE SERVICIO

Embrague del compresor (Continuacion)

Pinzas para
seguros

Seguro

RHA072C

KV99233130

Extractor de poleas

Conjunto de la polea
SHAO099EA

\#/Destornillador
Q Bobina de campo

|@N

RHAQ74C

Arandela 4 -Anillo de sello
Perno—\ L gTornillos

RHA075C

e Quite el seguro con unas pinzas adecuadas

e Desmontaje de polea:
Use un extractor de polea comercial. Coloque el centro del
extractor en el extremo de la flecha impulsora. Quite el con-
junto de la polea con el extractor.
Para poleas instaladas a presion:
Para prevenir deformacion de la ranura de la polea, las
ufias del extractor deben engancharse s6lo debajo de la
ranura de la polea (no en la misma ranura).
Para poleas fijadas con maquina:
Haga coincidir la ranura de la polea con la ranura del
extractor, y quite la polea.

e Quite la presilla del circuito de la bobina de campo utilizando
un destornillador.

e Quite los tres tornillos de fijacion de la bobina de campo y quite
la bobina de campo.

INSPECCION
Disco de embrague —

Si la superficie de contacto esta sucia por excesivo calentamiento,
reemplace el disco de embrague y la polea.

NJHA0075

Polea

i - NJHA0075S02
Compruebe el aspecto de la polea. Si la superficie de contacto de
la polea muestra sefales de desgaste excesivo, reemplace el
disco de embrague y la polea. Las superficies de contacto de la
polea deben limpiarse con un disolvente adecuado antes de la
instalacion.

Bobina NJHAC075S03

Revise la bobina para ver si hay conexion floja o aislamiento
agrietado.
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Embrague del compresor (Continuacion)

RHAQ076C
KV99234330 Conjunto
dela polea
-
Anillo del sello
SHA100EA

Destornillador

Disco impulsor

RHAQ78C

KVv99231260

Llave de matraca

Soporte de la
placa impulsora

SHA101EA

INSTALACION

Instale la bobina de campo.

NJHA0076

Asegurese de alinear el perno de la bobina con el orificio

en la tapa delantera del compresor.

Instale la presilla del circuito de la bobina de campo usando

un destornillador.

Instale la polea utilizando el instalador y una prensa de mano,
y luego instale el seguro utilizando unas pinzas adecuadas.

Instale el disco de mando en el eje impulsor, junto con la(s)
laina(s) original(es). Instale el disco de mando presionando

hacia abajo manualmente.

Usando el soporte para evitar que gira el disco de mando,
apriete el perno a un par de 12 a 15 Nih (1,2 a 1,5 kg-m, 9 a

11 Ib-pie).

Después de apretar el perno, compruebe que la polea gira

suavemente.

AC-103
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PROCEDIMIENTO DE SERVICIO

Embrague del compresor (Continuacion)

Conjunto de la armadura
Conjunto de la polea

v
&\\ AW /\/

Y

_ \»‘m\)v\;\; * Calibrador de bujias
' YW
(””//; i ‘ @;‘g—g’i
¢
. 0.3 -0.6
/ (0.012 - 0.024)
’ Unidad: mm (plg)
RHA080C

Protector térmico

RHAG671H

e Compruebe la holgura en toda la periferia del disco de embra-

gue.

Holgura entre el disco y la polea:
0.3 - 0.6 mm (0.012 - 0.024 plg)

Si no se puede obtener la holgura especificada, cambie el

espaciador de ajuste y vuelva a ajustar.

Operacion de rodaje

NJHA0076S01

Cuando cambie el embrague del compresor, haga siempre la ope-
racion de rodaje. Esto se hace embragando y desembragando el
embrague aproximadamente treinta veces. La operacion de rodaje

eleva el nivel del par transmitido.

Protector térmico
INSPECCION

NJHA0108

e Cuando le esté dando servicio, no permita que materias

extrafias entren al compresor.

e Compruebe la continuidad entre las terminales del arnés del

compresor y la bobina de campo.

AC-104
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Unidad de Calefaccion y enfriamiento (NGcleo del Calefactor)

Unidad de Calefacciéon y enfriamiento (Nucleo
del Calefactor)
DESMONTAJE

NJHA0183

Nucleo del calefactor

Carcasa superior de la unidad de enfriamiento y calefactor

Motor de la compuerta de mezcla de aire

RHAG72H

/S s/

Cubierta del gjillo

Vi
/\

AY
Cubierta de la valvula
de expansion  // -

0(‘(—\ n }/ RHAG73H

1. Drene el sistema de enfriamiento. Consulte LE seccion (QG),

“Cambio del Agua de enfriamiento del Motor”.
2. Descargue el sistema de A/A. Consulte AC-95.

3. Desconecte las dos mangueras del calentador desde el inte-

rior del compartimento del motor.
4. Quite la unidad del ventilador de A/A. Consulte AC-107.

5. Quite el conjunto del miembro de la direccion. Consulte CB

seccion, “CONJUNTO DEL PANEL DE INSTRUMENTOS".
6. Quite el calefactor.

7. Separe la cubierta de la unidad de calefaccion y aire acondi-

cionado y quite el ndcleo del calefactor.

INSTALACION
Instale en orden inverso al de remocion.

NJHA0184

Cuando llene el radiador con agua de enfriamiento, consulte
LE seccion (QG), “Cambio del Agua de enfriamiento del

Motor”.
Recargue el sistema de A/A. Consulte AC-95.

Evaporador A/A

DESMONTAJE
1. Descargue el sistema de A/A. Consulte IAC-95.

NJHA0200

2. Desconecte las dos lineas de refrigerante del compartimento

del motor.

MA
EM
LE

EC

SC
ME
v

TA

SU
SF
MD
RS
CB

AM

Ponga un tap6n a las lineas de A/A para evitar que penetre [D)

humedad al sistema.

3. Quite la cubierta de ojillo, el ojillo y la cubierta de la valvula de

expansion del compartimento del motor.

4. Quite la guantera, el panel inferior de instrumentos, la cubierta

AC-105
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Evaporador A/A (Continuacion)

Deslize a
‘la parte  _)

[ trasera

Evaporador del A/A
RHAG674H

JIL1s/

Sensor de
admisién

RHAG75H

inferior de los instrumentos y el porta vasos. Consulte CB
seccion.

5. Quite los cinco tornillos de la cubierta inferior de la unidad de
calefaccion y aire acondicionado.

6. Deslice el evaporador del A/A hacia la parte trasera.

7. Deslice la cubierta inferior de la unidad de calefaccion y aire
acondicionado hacia atras y después remuévala.

8. Quite el sensor de admision.

9. Deslice el evaporador del A/A hacia adelante y después quite
el evaporador.

INSTALACION

Instale en orden inverso al de remocion.
Recargue el sistema de A/A. Consulte AC-95.

NJHA0201

AC-106
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Ventilador
Ventilador
DESMONTAJE
NJHA0185
Carcasa de ventilacion
5 ,OS Filtro de aire de ventilacion Cubierta del filtro
<
A
@ =
/
Ventilador
Soporte del motor
Conjunto del motor
ﬁ/ del ventilador
P

< ™7
2z Compuerta de admisién

@W Nivel de la compuerta de admision

Varilla de la compuerta de admi

Motor de la compuerta de admisién

sion

RHAG676H

1. Quite el conjunto del panel de instrumentos. Consulte CB
seccion, “CONJUNTO DEL PANEL DE INSTRUMENTOS".

2. Desconecte el conector del motor de la compuerta de admi-
sion y el conector del motor del ventilador de A/A.

3. Quite

la unidad de ventilador.

INSTALACION
Instale en orden inverso al de remocion.

AC-107

NJHA0186
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PROCEDIMIENTO DE SERVICIO

Lineas de refrigerante

Lineas de refrigerante
REMOCION E INSTALACION
e Consulte la pagina!AC-4 relacionado “Precaucion para el equipo de servicio”.

=NJHA0077

SEC. 271-274
MODELOS LHD CON MOTOR QG

La salida de la unidad del calefactory la
unidad de enfriamiento para los modelos
RHD es simétricamente opuesta.

Valvula de expansion

Tornillo de cabeza haxagonal
[®] 3.0-4.4(0.3-0.45, 26 - 39)
Valvula de servicio

de descarga de alta
presion @

=2¥me
\
Y‘@
m\
/3‘\ a
s

Vélvula de servicio '
de descarga b A A
de baja presion \/ lm 0

3’ i[
@
Mangueradedrenado@
& Sefnsordetpresiéndel
refrigerante @
5 v
- u
|1—Q| @ Sello de ® ﬁ"
@ laflecha — ‘K
fi2 ©
O - Compruebe fugas del agua de enfriamiento
D Torque de apriete

|:] E] Tamafio ancho

(Tamario del sello)
* N.m (kg-m, Ib-plg)
:8-18(0.8-1.9, 70 - 164)
:3.4-5.9(0.35 - 0.60, 30 - 52)

m > el [

RHAG677H
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PROCEDIMIENTO DE SERVICIO

Lineas de refrigerante (Continuacion)

Detector de fugas del A/A

SHA705EB

Approx.

5 mm (3/16 plg)

SHA707EA

SHA706E

COMPROBACION DE FUGAS DE REFRIGERANTE
Comprobacion preliminar A

Realice una inspeccion visual de todas las piezas de refrigeracion,
adaptadores, mangueras y componentes por sefias de fuga de
lubricante del A/A, averia y corrosion. Tome nota de las areas con
fuga de lubricante de A/A para emplear un poco mas de tiempo en
esas areas usando un detector de fugas electronico.

=NJHA0078

Precauciones en el tratamiento del detector de fuqas

[JHA0078S02

Cuando realice una comprobacion de fuga del refrigerante, utilice
un detector de fuga de A/A o equivalente. Cercidrese de que el
instrumento esta correctamente calibrado y utilicelo siguiendo las
instrucciones de manejo.

El detector de fugas es un dispositivo delicado. Para el correcto
uso del detector de fugas, sirvase leer las instrucciones de manejo
y realice el servicio de mantenimiento especificado.

Otros gases en el area de trabajo o substancias en los com-
ponentes del A/A, por ejemplo, anticongelante, liquido del
lavaparabrisas, solventes y lubricantes pueden activar falsa-
mente el detector de fugas. Compruebe que las superficies a
limpiarse estan limpias. Limpie con un trapo seco 0 con aire
de taller. No permita que la punta del detector tenga contacto
con cualquier substancia. Esto puede causar también lecturas
falsas y dafio al detector.

1. Cologue la sonda a aproximadamente 5 mm (3/16 plg) del
punto a comprobarse.

2. En la ejecucion de la prueba, dé una vuelta completa a la
sonda sobre el acoplador.

AC-109
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Lineas de refrigerante (Continuacion)

PROCEDIMIENTO DE SERVICIO

e 4

1 sec.

25 - 50 mm
(1-2plg)

SHA708EA

3. Mueva la sonda a lo largo del componente a una distancia de
25 a 50 mm (1 a 2 plg)/seg.

Procedimiento para la comprobacion
NJHA0078S03

Para evitar lecturas falsas o imprecisas, aseglrese de que no
hay vapor del refrigerante, quimicos de taller o humo de ciga-
rro alrededor del vehiculo. Realice la prueba de fugas en un
sitio calmado (poco movimiento de aire/viento) de manera que
no se disperse el refrigerante en caso de fuga.

1. Pare el motor.

2. Conecte un adecuado manometro del maltiple de A/A sujeto a
los orificios de servicio del A/A.

3. Compruebe que la presion del refrigerante del A/A es de por
lo menos 345.2 kPa (3.45 bar, 3.52 kg/cm?, 50.1 Ib/plg?) sobre
16°C (61°F). Si es menor que la especificacion, recupere/
evacue y recargue el sistema con la cantidad especificada de
refrigerante.

NOTA:

A temperaturas inferiores de 16°C (61°F), las fugas pueden ser no
detectables debido a que el sistema no ha alcanzado 345.2 kPa
(3.45 bar, 3.52 kg/cm?, 50.1 Ib/plg?).

4. Realice la prueba de fugas del lado de alta (descarga del
compresor a en la entrada del evaporador g) en el lado de baja
(manguera de drenado del evaporador h en el sello de la fle-
cha k). Consulte AC-108. Realice una cuidadosa comproba-
cion de fugas en las siguientes areas. Limpie el componente
a comprobarse y mueva la sonda del detector de fugas sobre
toda la circunferencia de la conexibn/componente.

e Compresor
Compruebe los adaptadores de las mangueras de alta y baja
presion, valvula de descarga y sello del eje.

e Deshidratador
Compruebe el sensor de presion del refrigerante, los conecto-
res de los tubos, uniones soldadas y el montaje del tapén
fusible.

e Valvulas de servicio
Compruebe todo el rededor de las valvulas de servicio. Cer-
ciorese de que las tapas de las valvulas de servicio estan
aseguradas a las valvulas de servicio (para evitar fugas).

NOTA:

Después de remover el juego de medidores mdultiples de A/A de las
valvulas de servicio, limpie con un trapo cualquier residuo para
evitar falsas lecturas del detector.

e Unidad de enfriamiento (Evaporador)
Con el motor apagado, encienda el ventilador en “High” por al
menos 15 segundos para disipar cualquier rastro de refrige-
rante en la unidad de enfriamiento. Espere un minimo de 10
minutos de tiempo acumulado (consulte el procedimiento reco-
mendado por el fabricante para el tiempo de espera) antes de

AC-110
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Lineas de refrigerante (Continuacion)

Presién

Presién en linea
de alta presién

-

de baja presion

-

El compresor
arranca

r

-

Tiempo

El compresor

se detiene

SHAB839E

1)
2)
3)
4)
5)

10.

11.

12.

13.

insertar la sonda del detector dentro de la manguera de dre-
nado. Mantenga la sonda insertada por lo menos 10 segun-
dos. Tenga cuidado de no contaminar la punta de la sonda con
agua o suciedad que puedan estar en la manguera de dre-
nado.

Si el detector de fugas detecta una, verifique por lo menos una
vez aplicando aire comprimido dentro del area de sospecha de
fuga, después repita la comprobacion como se sefialo antes.

No termine la prueba cuando detecte una fuga. Siga reali-
zando la prueba de fugas en todos los componentes del sis-
tema.

Si no se detectan fugas, realice los pasos 7 - 10.

Arranque el motor.

Ajuste el control del A/A como sigue:

Interruptor del A/A en ON

Modalidad FACE

Posicion de recirculacion

Temperatura en Max. COLD

Alta velocidad del ventilador

Ponga el motor en marcha a 1.500 rpm por lo menos durante
2 minutos.

Pare el motor y realice otra vez la comprobacion de fugas
siguiendo los pasos 4 - 6 anteriores.

Realice la comprobacion de fuga del refrigerante inmedia-
tamente después de la parada del motor. Comience con el
detector en el compresor. La presion del lado de alta caera
después de detenerse la circulacion y la presion del lado
de baja se incrementara gradualmente, como se muestra
en la gréafica. Algunas fugas son mas faciles de detectar
cuando la presion es alta.

Descargue el sistema de A/A usando el equipo de recupera-
cion del refrigerante aprobado. Repare el acoplador o compo-
nente donde existe la fuga, si fuera necesario.

Descargue y vuelva a cargar el sistema de A/A y realice la
prueba de fugas para confirmar que no existe fugas de refri-
gerante.

Efectle una prueba de rendimiento del A/A para confirmar que
el sistema trabaje normalmente.
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Banda
Banda
AJUSTE DE LA TENSION
e Consulte EM seccién (QG), “Comprobaciéon de las Bandas

Impulsores”.
Valvula de Control de Aire de Marcha
Minima(IACV) - Valvula de Control de Aire
(AAC) Auxiliar
INSPECCION
e Consulte EC-208, “Descripcion del Sistema” y AC-14.
_ Filtro de aire de ventilacion
Ao do Aire rosee FUNCIONAMIENTO

Aire de
recirculacion

recirculacion % / ‘
7 Filtro del aire
m/ de ventilacién
=

il

7
Ventilador

RHAG80H

/f VORKEHRUNGEN FUR LUFTUNGSFILTER NISSAN \)

~DIESES FAHRZEUG m EINEMLUFHINFHF\LTER AUSGESTATWELCHER SCHMUTZ
POLLEN. STAUB tc. SAMI
-UND\ELE!STUNGDERKLIMAANLA(:E HEIZUNG. LOFTUNG UND ENTEISUNG DER WINDSCHU-
TZSCHEIBE ZU GEWAHRLEISTEN, TAUSCHEN SIE DEN FILTER REGELMASSIG!
+SUCHEN SIE ZWECKS FILTERAUSTAUSCHEN IHRE VERTRAGSWERKSTATT AUF.
(AUSTAUSCHDESFILTERS JEDE ALLE 30,000 KMODER T JAHR,
PRECAUTIONS D’UTILSATION DU FILTER ANTI-POLLEN

‘CEVEHICULE ESTEQUIPED UNFILTER ANTI-POLLENPOUR LESPOUSSIERES. LESETES.
-AH D ASSUREHLE BON FONCTIONNEMENT DUCINDITIONNEMENT D"AIR DUCHAUFFAGE, DU

N
DESEMBUAGE ET DE LA VENTILATION, REMPLACEZ CE FILTER REGULIEREMENT.
+CONTACTEZ VOTRE CONCESSIONNAIRE POUR TOUT REMPLACEMENT.
(" REMPLACEZCE FILTRE TOUS LES 30,000 KMOU T AN,

PRECAUTION FOR VENTILATION AIR FILTER.
‘SHISVEHICLE ISEQUIPPEDWITHAVENTILATION AIR FILTER WHICH COLLECTS DIRT, POLLEN]

IRE A/C HEATING, DEFROSTING. AND VENTILATION PERFORMANCE. PLEASE REPLACE
T} IE FILTERREGULAHLY
\CONTACT VOUH DEALERFORPART REPLACEMENT.

¥

SHABGSE

Filtro del aire de ventilacién

\: o} Unidad del ventilador
e

Cubierta del filtro
RHAG81H

El aire del compartimento de pasajeros se mantiene limpio en los
modos de recirculacion y fresh instalando un filtro de aire en la
unidad del ventilador de A/A.

TIEMPO DE REEMPLAZO

Reemplace el filtro de ventilacion. e
Consulte MA seccion, “MANTENIMIENTO PERIODICO”.
La etiqueta de precauciones esta colocada en la guantera.
PROCEDIMIENTOS DE REEMPLAZO .

e Quite la guantera.

e Quite la cubierta del filtro.

e Extraiga el filtro de la unidad del ventilador de A/A.

e Reemplacelo con uno nuevo e instalelo nuevamente.
e Instale nuevamente la guantera.

AC-112
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DATOS Y ESPECIFICACIONES DE SERVICIO (DES)

Automatico

Automatico

COMPRESOR
NJHA0081 H@
Modelo Modelo DKV-11G producido por ZEXEL
Tipo Paleta rotativa M A
Desplazamiento cm?® (plg cub)/rev. 110 (6.71)
Sentido de giro Sentido de las manecillas_del re!gj (visto desde el extremo de EM
impulsion)
Correa de mando Poly V
LE
LUBRICANTE
NJHAO0082
Modelo Modelo DKV-11G producido por ZEXEL E@
Nombre Nissan A/C System Oil Type R _(Aceite para sistema de A/A Nis-
san tipo R)
SG
No. de repuesto KLH00-PAGRO
Total en el sistema 180 (6.3)
Capacidad m¢ (Imp fl 0z) Cantidad d del C ¢ ME
antidad de carga del Compresor (parte 180 (6.3)
de servicio)
™
REFRIGERANTE
NJHA0083
Tipo HFC-134a (R-134a) TA
Capacidad kg (Ib) 0.45 - 0.55 (0.99 - 1.21)
VELOCIDAD EN MARCHA MINIMA DEL MOTOR (CON EL A/A EN POSICION ON) N AX
e Consulte EC-273, “Marcha minima y Tiempo de encendido”.
TENSION DE LA CORREA ooss U
e Consulte EM seccion (QG), “Comprobaciéon de las Bandas Impulsoras”.
SF
MD
RS
CB

AM

SE
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PRECAUCIONES

Sistema de Sujecion Suplementario (SRS) “BOLSA DE AIRE” y “PRETENSOR DEL CINTURON DE SEGURIDAD"

Sistema de Sujecion Suplementario (SRS)
“BOLSA DE AIRE” y “PRETENSOR DEL
CINTURON DE SEGURIDAD”

El Sistema de Sujecion Suplementario “BOLSA DE AIRE” y “PRETENSOR DEL CINTURON DE SEGURIDAD”
usado junto con un cinturén de seguridad, ayuda a reducir el riesgo o la severidad de las lesiones al conduc-
tor y al pasajero delantero en ciertos tipos de colisibn. La composicion del SRS disponible para el modelo
NISSAN B15 es la siguiente (La composicion varia de acuerdo al destino de consumo y al equipo opcional):
e Para una colision frontal
El Sistema de Sujecion Suplementario consiste de modulo de bolsa de aire del conductor (localizado en
el centro del volante), mbédulo de bolsa de aire del pasajero delantero (localizado en el tablero de instru-
mentos del lado del pasajero), pretensor de los cinturones de seguridad, unidad sensora de diagnostico,
luz testigo, arnés eléctrico y cable en espiral.
e Para una colision lateral
El Sistema de Sujecion Suplementario consiste de modulo de bolsa de aire lateral (localizada en la parte
exterior del asiento delantero), sensor satélite, unidad sensora de diagnéstico (uno de los componentes
de las bolsas de aire para una colision frontal), arnés eléctrico, luz testigo (uno de los componentes de
las bolsas de aire para una colision frontal).

La informacibn necesaria para realizar el servicio del sistema con seguridad se incluye en la seccion RS de
este Manual de Servicio.

AVISO:

e Para evitar que el SRS se vuelva inoperante, lo que podria incrementar el riesgo de lesiones per-
sonales 0 muerte en el caso de una colision que resulte en el inflado de la bolsa de aire, todo
mantenimiento debera ser llevado a cabo por un distribuidor autorizado Nissan.

e El mantenimiento inadecuado, incluyendo la remocion e instalacion incorrecta del SRS, puede lle-
var a lesiones personales ocasionadas por la activaciéon involuntaria del sistema. Para laremocién
del Cable en Espiral y Médulo de Bolsa de Aire, consulte la seccién RS.

e No utilice equipos de prueba eléctricos en ninguno de los circuitos relacionados con el SRS a
menos que se den instrucciones para ello en este Manual de Servicio. El cable en espiral y los
arneses de cableado que estan relacionados al SRS estan cubiertos con aislamiento exterior de
color amarillo justo antes de los conectores al arnés o el arnés completo.

Precauciones al trabajar con HFC-134a
(R-134a)

NJHA0113

AVISO:

e Los refrigerantes CFC-12 (R-12) y HFC-134a (R-134a) no son compatibles. Estos refrigerantes no
deben mezclarse nunca, incluso en las cantidades mas pequefias. Si se mezclan los refrigerantes,
es posible que se averie el compresor.

e Use solamente el aceite lubricante especificado para el sistema de A/A con HFC-134a (R-134a) y
paralos componentes de HFC-134a (R-134a). Si se usa un aceite lubricante distinto al especificado,
es posible que se averie el compresor.

e El aceite lubricante especificado para HFC-134a (R-134a) absorbe la humedad de la atmésfera
ra@pidamente, por lo que deben observarse las siguientes precauciones:

a) Cuando desmonte los componentes del refrigerante del vehiculo, tape (selle) inmediatamente
los componentes para reducir al minimo la entrada de humedad en el sistema.

b) Cuando instale los componentes del refrigerante en el vehiculo, no quite los tapones (deselle)
hasta justo antes de conectar los componentes. También, haga la conexién de todos los compo-
nentes del serpentin de refrigerante tan rapidamente como sea posible para reducir al minimo la
posibilidad de que entre humedad dentro del sistema.

c) Use el aceite lubricante especificado solamente de un recipiente que esté sellado. Selle de
nuevo inmediatamente los recipientes de lubricante. Sin un sellado correcto, el lubricante se
saturara y no debe utilizarse.

d) Evite inhalar el refrigerante del A/A'y el vapor o neblina del lubricante. La exposicién puede irri-
tar los ojos, nariz y garganta. Retire el refrigerante R-134a del sistema de A/A, usando equipo de
servicio o recuperacion certificado que cumpla los requerimientos para el manejo de R-134a. Si
se produce una descarga accidental del sistema, ventile la zona de trabajo antes de seguir tra-
bajando. Se puede obtener informacion adicional sobre seguridad y salud de los fabricantes del
refrigerante y del lubricante.
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PRECAUCIONES

Precauciones generales relacionadas con el refrigerante

e) No permita que el aceite lubricante [NISSAN A/C System Oil Type R (aceite para sistemas de A/A
Nissan tipo R)] se ponga en contacto con piezas de espuma de estirol. Pueden dafarse.

Precauciones generales relacionadas con el
refrigerante

NJHA0114

AVISO:

e No descargue el refrigerante en la atmosfera. Utilice un equipo de recuperaciéon/reciclaje homolo-
gado para capturar el refrigerante siempre que se descargue un sistema de acondicionamiento de
aire.

e Protéjase siempre los ojos y las manos (péngase gafas y guantes) cuando trabaje con refrigeran-
tes o en sistemas de acondicionamiento de aire.

e No almacene ni caliente los recipientes de refrigerante a temperaturas superiores a los 52°C
(125°F):

e No caliente el recipiente del refrigerante con una llama viva. Si fuera necesario calentar el
recipiente, coloque el fondo del recipiente en un bafio de agua templada.

e No deje caer, perfore ni incinere intencionadamente los recipientes de refrigerante.

e Conserve el refrigerante alejado de Ilamas vivas: se produciran gases nocivos si se quema el
refrigerante.

e El refrigerante desplazara el oxigeno, por lo tanto cerciérese de trabajar en zonas bien ventiladas
para evitar ahogarse.

e No haga pruebas de presién o de fugas del equipo de servicio y/o aire acondicionado HFC-134a
(R-134a) con aire comprimido durante la reparacion. Algunas mezclas de aire y R-134a han demos-
trado ser combustibles a temperaturas elevadas. Esas mezclas, si se encienden, pueden causar
lesiones o dafios materiales. Se puede obtener informacién adicional de seguridad con el fabri-
cante del refrigerante.

Precauciones sobre la conexion del

refrigerante
Un tipo nuevo de conexion refrigerante ha sido introducido a todas las lineas excepto en la siguiente parte.
e Valvula de expansion a la unidad de enfriamiento

CARACTERISTICAS DE LA CONEXION DEL REFRIGERANTE DE NUEVO TIPO A

e Se ha cambiado la posicion del sello O. Se ha provisto de una ranura para facilitar su correcta instala-
cion. Esto elimina la posibilidad de que el sello O quede atrapado o dafiado en su parte de adaptacion.
La direccion del sellado del sello O se orienta ahora verticalmente con relacion a la superficie de con-
tacto de la parte de adaptacion para mejorar el efecto del sellado.

e La fuerza de reaccion del sello O no sera ejercida en la direccion donde el sello pueda arrancarse, faci-
litando asi las conexiones de tuberia.

Porcién de la pestafia Porcién de la tuerca de unién
Anterior Nuevo Anterior
i
/\ Pestaria
Sello O | Sello-O

Unién

Sello-O Sello-O Sello-O

«—  Direccion de sellado SHA815E
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PRECAUCIONES

Precauciones sobre la conexion del refrigerante (Continuacion)

SELLO O Y CONEXION DEL REFRIGERANTE

NJHA0115502

Unidad de enfriamiento y calefactor

Valvula de expansion

g Tanque del liquido

.:% @ * Conexion para nuevo tipo de refreigerante
" @ + Conexioén para el refrigerante usual
I

Compresor _§ - ® [ ]: Tamario del Sello-O RHAS87H

PRECAUCION:

Las conexiones nuevas y anteriores de refrigerantes, en algunos casos, utilizan diferentes formas de
sellos-0O. Cuidese de no confundir los sellos, ya que no son intercambiables. Si se instala un sello O
incorrecto, se presentara fuga de refrigerante en los alrededores de la conexion.

No. de Parte de Sellos O y Especificaciones

NJHA0115S0201

/{\ c-gr?gx(ij:n Sello O | No. de repuesto D mm (plg) W  mm (plg)

o | Nuevo 8 92471 N8210 6.8 (0.268) 1.85 (0.0728)
‘ o _|_ B Nuevo " 92472 N8210 10.9 (0.429) 2.43 (0.0957)
| Anterior 92475 71L00 11.0 (0.433) 2.40 (0.0945)

i Nuevo 92473 N8210 13.6 (0.535) 2.43 (0.0957)

M Anterior o 92475 72L00 14.3 (0.563) 2.30 (0.0906)

P detie | Nuevo 19 92474 N8210 16.5 (0.650) 2.43 (0.0957)

AVISO:

Asegurese de que todo el refrigerante se descarga dentro de un equipo de reciclaje y que la presion
del sistema es inferior a la atmosférica. Luego, afloje gradualmente el accesorio de montaje de la
manguera del lado de descarga y quitela.

PRECAUCION:
Cuando cambie o limpie los componentes del ciclo de refrigerante, observe los puntos siguientes

e Cuando se retire el compresor, guardelo en la misma postura en que estaba montado en el vehi-
culo. Si no se hace asi, el lubricante entrara en la cAmara de baja presion.

e Cuando conecte los tubos, aseglrese de usar siempre una llave dinamomeétrica.

e Después de desconectar los tubos, tape todas las aberturas inmediatamente para evitar la entrada
de suciedad y humedad.

e Cuando instale el aire acondicionado en el vehiculo, las tuberias deben conectarse como paso final
de la operacion. Los obturadores de las tuberias y otros componentes no se deben quitar hasta
gue se necesite desmontarlos para la conexion.

e Deje que los componentes guardados en areas frias se calienten a la temperatura ambiente antes
de quitar los tapones. Esto evita que se forme condensacién dentro de los componentes del aire
acondicionado.

e Elimine totalmente la humedad del sistema de refrigeracién antes de cargar el refrigerante.
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PRECAUCIONES

Precauciones sobre la conexion del refrigerante (Continuacion)

Siempre cambie los sellos O usados.

Cuando conecte tubos, aplique lubricante al circulo de los sellos O mostrados en la figura. Tenga
cuidado de no aplicar aceite en la parte roscada.

Aceite lubricante: Nissan A/C System Oil Type R (Aceite para sistemas de A/A Nissan tipo R)

No. de repuesto: KLHO0-PAGRO

El sello debe estar fijado muy cerca de la parte inflada del tubo.

Cuando reemplace el sello O, tenga cuidado de no dafiar el sello y el tubo.

Conecte el tubo hasta que escuche un click, luego apriete la tuerca o tornillo con la mano hasta
ajustar. Asegurese de que el sello O esta instalado correctamente en el tubo.

Después de conectar la linea, realice una prueba de fugas y aseglrese de que no se producen
fugas por las conexiones. Cuando se encuentre una fuga de gas, desconecte dicha linea y cam-
bie el sello O. Luego apriete las conexiones del asiento sellador al par especificado.

Llave dinamométrica i ?
Aplique aceite BIEN MAL
lubricante. No aplique - g—‘“}_ﬁ
lubricante a
la rosca
Sello-O & -— . &
) &

ﬁ (‘U*
: MAL Parte inflada L

N @ﬂ MAL
BIEN rhﬂ:
[
Tapén

RHAB861F

X

Precauciones para el servicio del compresor
Tapone todas las aberturas para evitar que entre humedad y materias extrafias.

Cuando se retire el compresor, guardelo en la misma postura en que estaba montado en el vehi-
culo.

En el reemplazo o reparacion del compresor, siga estrictamente las instrucciones de “Manteni-
miento de la cantidad de lubricante en el compresor”. Consulte AC-184.

Conserve limpias las superficies de rozamiento entre el embrague y la polea. Si la superficie esta
sucia o con lubricante, limpiela con un trapo limpio humedecido con disolvente.

Después de hacer el servicio del compresor, gire el eje del compresor a mano mas de cinco veces
en ambas direcciones. Esto distribuira con igualdad el lubricante dentro del compresor. Después
de instalar el compresor, deje el motor en marcha minima y haga que el compresor funcione
durante una hora.

Después de cambiar el embrague magnético del compresor, aplique voltaje al nuevo y compruebe
gue el funcionamiento es normal.

AC-117
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Precauciones para el equipo de servicio

PRECAUCIONES

Con valvula aislante .
Conexiones

>— de manguera:
=2 1/2"-16ACME

Valvula aislante
Abrir
N

RHA270D

IMPORTANT

S fomomo} &

1/2”-16ACME
SHA533D

Precauciones para el equipo de servicio

EQUIPO DE RECUPERACION/RECICLAJE R

Asegurese de seguir las instrucciones del fabricante para la ope-
racibn y mantenimiento del equipo. No use nunca un refrigerante
gue no sea el especificado para la maquina.

DETECTOR ELECTRONICO DE FUGAS AOLLTS02

Asegurese de seguir las instrucciones del fabricante para la ope-
racion y mantenimiento del equipo.

NJHA0117

BOM BA DE VACIO NJHA0117S03

El lubricante contenido dentro de la bomba de vacio no es com-
patible con el lubricante especificado para sistemas de A/A con
HFC-134a (R-134a). El lado de ventilacion de la bomba de vacio
esti expuesto a la presion atmosférica. Por ello, el lubricante de
la bomba de vacio puede salir de la bomba y entrar en la manguera
de servicio. Esto es posible cuando se desactiva la bomba des-
pués de la evacuacion (aplicacion de vacio) estando la manguera
conectada.

Para evitar esto, use una valvula manual situada cerca de la
conexion de la manguera a la valvula, como sigue.

e Lasbombas de vacio suelen tener una véalvula aislante manual
como parte del equipo. Cierre esta valvula para aislar la man-
guera de servicio de la bomba.

e Relacionado con bombas sin aislador, utilice una manguera
gue esté equipada con una valvula de corte manual cerca del
extremo de la bomba. Cierre esta valvula para aislar la man-
guera de la bomba.

e Sila manguera tiene una valvula de cierre automatico, desco-
necte la manguera de la bomba: mientras la manguera esté
conectada, la valvula estara abierta y el aceite lubricante
puede entrar.

Algunas valvulas unidireccionales se abren cuando se aplica vacio
y se cierran cuando no hay vacio. Tales valvulas pueden impedir
gue la bomba aplique un fuerte vacio, y por ello no estan recomen-
dadas.

\]UEGO DE MANOMETROS MULTIPLES NJHA0117S04

Cerciorese de que la caratula del manometro tiene la indicacion
R-134a 6 124a. Aseglrese que el juego de manbmetros tiene
conectores con rosca 1/2"-16 ACME para mangueras de servicio.
Confirme que el juego ha sido usado Unicamente con refrigerante
HFC-134a (R-134a) junto con los lubricantes especificados.
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PRECAUCIONES

Precauciones para el equipo de servicio (Continuacion)

Conexion de la manguera al manémetro MANGUERAS DE SERVICIO
multiple o equipo de ., i i NJHA0117S05
recuperacion/reciclaje; 1/2" - 16ACME Cerciorese de que las mangueras tienen descritas las marcas

(manguera coloreada con banda negra). Todas las mangueras 1G
deben tener dispositivos de corte positivo (manuales o automati-
cos) cerca del extremo de las mangueras opuesto al mandémetro

mdltiple. MA
EM
Trama negra
Conexién M14 x 1.5 opcional
(la manguera puede conectarse
permanentemente al adaptador) RHA272D LE
Valvula de ADAPTADORES DE SERVICIO R
corte Nunca intente conectar adaptadores de servicio de HFC-134a EC
/ "*@ (R-134a) a un sistema de A/A con CFC-12 (R-12). Los adaptado-
res HFC-134a (R-134a) no se conectaran correctamente al sis-
ﬁ?ﬂe”?'}, opcional tema CFC-12 (R-12). No obstante, si se intenta hacer una gg
< Vavuia e | (Lamanguerapuede |  CONEXION incorrecta, se producira una descarga y contaminacion.
l l servicio A/A | conectarse perma- - | . | .
T nentemente al Rotacion de la valvula de cierre Vélvula de servicio de A/A
adaptador) ME
A la derecha Abierta
A la izquierda Cerrada
d TV

RHA273D

BASCULA DE REFRIGERANTE

- . NJHA0117S07
Ref::’fgf:f;)remgera”te Verifique que no se han usado refrigerantes diferentes al HFC- A

134a (R-134a) y lubricantes especificados en la balanza. Si la

Conexion de balanza controla el flujo del refrigerante de manera electrbnica, el A
manguera H n_
172" 4BACME conector de la manguera debe ser tipo ACME 1/2"-16.
al manémetro QBU
multiple

Bascula @F

RHA274D

CALIBRANDO LA BASCULA ACR4

Calibre la bascula cada tres meses.
Para calibrar la bascula ACRA4:

1. Oprima Shift/Reset y Enter al mismo tiempo. RS
2. Oprima 8787. Se desplegara “Al".
3. Remueva todo peso de la bascula.
4

Oprima 0, luego oprima Enter. Se desplegara “0.00” y cambia
a“A2".

Coloque un peso conocido (una mancuerna o peso similar), m
entre 4.5y 36.3 kg (10 y 80 Ib) en el centro de la bascula.

Introduzca el peso conocido usando cuatro digitos. (Ejemplo

10 Ib = 10.00, 10.5 Ib = 10.50) AM

7. Oprima Enter — la pantalla regresa al modo de vacio.

8. Oprima Shift/Reset y Enter al mismo tiempo.

9. Oprima 6 — el peso conocido en la bascula es desplegado.

10. remueva el peso conocido de la escala. Se desplegara “0.00".

11. Oprima Shift/Reset para regresar el ACR4 al modo de progra- [[D){
macion.

nanaouzsos VD)

CB

o

o

SE
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PRECAUCIONES

Precauciones para el equipo de servicio (Continuacion)

CILINDRO DE CARGA NJHA0117S08

No se recomienda usar un cilindro de carga. El refrigerante puede
salirse desde la valvula superior del cilindro cuando éste se llena
con refrigerante. Ademas, la precision del cilindro es generalmente
inferior que la de la balanza electronica o la de un equipo de
reciclaje/carga de calidad.

Diagramas Eléctricos y Diagnoéstico de Fallas

NJHA0118

Cuando interprete diagramas eléctricos, consulte lo siguiente:

e |G seccion, “COMO INTERPRETAR DIAGRAMAS ELECTRI-
COS”

e SFE-11, “Diagrama Eléctrico - ALIMENTACION —"
Cuando realice el diagnéstico de fallas, consulte o siguiente:

e |G seccion, “COMO SEGUIR PRUEBAS DE GRUPO EN
DIAGNOSTICO DE FALLAS”

e |G seccion, “COMO REALIZAR UN DIAGNOSTICO EFI-
CIENTE PARA UN INCIDENTE ELECTRICO”
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PREPARACION

Herramientas especiales de servicio

Herramientas especiales de servicio

NJHA0119

NOmero de herramienta Descrincion H@
Nombre de herramienta P
KV99231260 Desmontaje de la tuerca del eje y disco de embra- MA
Llave para el disco de gue
embrague
EM
NT204
KV99232340 Desmontaje del disco de embrague LE
Extractor del disco de
embrague
EG
NT206
KV99234330 Instalacion de la polea S@
Instalador de polea
MIE
NT207
KV99233130 Desmontaje de la polea TV
Extractor de polea '
= TA
NT208
AX
SU
SF
MD
RS
CB

AM

SE
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PREPARACION

Herramientas y equipos de servicio

o HrC IS (R I 30)

Herramientas y equipos de servicio
con HFC-134a (R-134a) o

Nunca mezcle refrigerante HFC-134a y/o su lubricante especificado con refrigerante CFC-12 (R-12) y/o su
lubricante.

Se debe utilizar equipo de servicio separado y no intercambiable para manejar cada tipo de refrigerante/
lubricante.

Los elementos de conexion del recipiente, de las mangueras de servicio y del equipo de servicio (equipo que
maneja el refrigerante y/o lubricante) son distintos para CFC-12 (R-12) y HFC-134a (R-134a). Esto es para
evitar mezclar el uso de refrigerantes/lubricantes.

Nunca deben usarse adaptadores para convertir de un tamafio de conector a otro, ya que se contaminara el

refrigerante/lubricantes y se averiara el compresor.

Namero de herramienta Descrincion
Nombre de herramienta P
HFC-134a (R-134a)refri- Color del recipiente: azul claro
gerante Marcas en el recipiente: HFC-134a (R-134a)
Tamafio del conector: Tamafio de la rosca
e Contenedor grande 1/2"-16 ACME
NT196
KLHO0-PAGRO Tipo: Aceite glicol polialquilénico (PAG), tipo R
Nissan A/C System Oil Aplicacion: Compresores giratorios de paletas
Type R (Aceite para sis- HFC-134a (R-134a) (s6lo Nissan)
tema de A/A Nissan tipo Lubricidad: 40 ml (1,4 oz fl Imp.)
R)
NT197
Recuperacion/Reciclado Funcion: Recuperacion de refrigerante y reciclaje
Equipo de Recarga y recarga
(ACR4)
NT195
Detector de fugas eléc- Alimentacion:
trico e DC 12 V (Encendedor de cigarrillos)
NT198
Manbémetro multiple (con Identificacion:
mangueras y adaptado- e La superficie del mandmetro maltiple indica
res) R-134a.
Tamafio del conector: Tamafio de la rosca
e 1/2"-16 ACME
NT199
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PREPARACION

CO M It (R taaa] (Connuacion?

Herramientas y equipos de servicio

Ndamero de herramienta

Nombre de herramienta Descripcion

Mangueras de servicio Color de manguera:

e Manguera de alta pre- e Manguera de baja presion: Azul con banda
sion negra MA
e Manguera de baja pre- e Manguera de alta presion: Roja con banda
sion negra
e Manguera de servicio e Manguera de servicio: Amarilla con banda EM
negra o verde con banda negra

Conector de la manguera al mandémetro:

NT201 "
e 1/2"-16 ACME LE
Adaptadores de servicio Conector de la manguera a la manguera de servi-
e Adaptador de alta pre- cio:
sion e Conector M14 x 1,5 (opcional) o conector per- EC
e Adaptador de baja manente

presion

SC

NT202
Balanza de refrigerante Para medicion de refrigerante
Tamafio del conector: Tamafio de la rosca ME
e 1/2"-16 ACME
™
TA
NT200
Bomba de vacio Capacidad:
(Incluso la valvula de e Desplazamiento de aire: 4 CFM X
aislamiento) e Micras nominales: 20 micrones
e Capacidad de aceite: 482 g (17 0z)
Tamafio del conector: Tamafio de la rosca SU
e 1/2"-16 ACME
NT203 SF

MD

RS
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DESCRIPCION

Sistema de Refrigeracion

Sistema de Refrigeracion

CICLO DE REFRIGERACION
Flujo de refrigerante —

El flujo del refrigerante estd en el patron estandar, esto es, fluye a través del compresor, condensador,
deshidratador, evaporador y regresa al compresor. La evaporacion de refrigerante a través del serpentin del
evaporador es controlada por una valvula de expansion externa, ubicada en el sistema de calefaccion y aire
acondicionado.

NJHA0121

Proteccion contra la congelacion
NJHA0121S02

El ciclo del compresor se activa y desactiva para mantener la temperatura del evaporador dentro de un rango
especificado. Cuando la temperatura de la bobina del evaporador cae por debajo de un punto especifico, el
control del amp. térmico interrumpe el funcionamiento del compresor. Cuando la temperatura de la bobina del
evaporador aumenta por encima del punto establecido, el control del amp. térmico permite el funcionamiento
del compresor.

Proteccion del sistema de refrigeracion
Sensor de Presion del Refrigerante
NJHA0121§Q303

El sistema refrigerante esta protegido contra presiones excesivamente altas o bajas por el sensor de presion
del refrigerante, ubicado en el deshidratador. Si la presion del sistema se incrementa por encima o cae por
debajo de las especificaciones, el sensor de presion del refrigerante detecta la presion dentro de la linea de
refrigerante y envia una sefial de voltaje al ECM. El ECM desactiva al relevador del A/A 'y detiene al compre-
sor cuando la presion en el lado de alta, detectada por el sensor de presion del refrigerante, esta por encima
de 2,746 kPa (27.5 bar, 28 kg/cm?, 398 Ib/plg?) o por debajo de 177 kPa (1.77 bar, 1.8 kg/lcm?, 26 Ib/plg?).
Interruptor de doble presion N
El sistema de refrigeracion esta protegido contra presiones excesivamente altas 0 bajas mediante un inte-
rruptor de doble presion, ubicado en el depésito de liquido. Si la presion esta fuera de las especificaciones,
se abre el interruptor para detener el funcionamiento del compresor.

Vélvula de alivio de Presién R
El sistema de refrigeracion también esta protegido por una valvula de alivio de presion, ubicada en la cabeza
trasera del compresor. Cuando la presion del refrigerante en el sistema se incrementa a un nivel anormal [mas
de 3,727 kPa (37.3 bar, 38 kg/cm?, 540 Ib/plg?)], el puerto de descarga en la valvula de alivio de presion, se
abre autométicamente vy libera el refrigerante a la atmosfera.

NJHA0121S03
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DESCRIPCION

Sistema de Refrigeracion (Continuacion)

P Gas de alta q Liquido de baja
( Valvula de descarga de presion v presion NN\ prgsién I
Liquido de alta
presion MA
Compresor
D EM

Aire exterior

Sensor de presion del
l} refrigerante o manocontacto
doble

EC

Depésito de m
liquido l; %@
—/
EANS SN

ME
Evaporador ~—
Motor del
ventilador
™
TA
Vélvula de expansion l;
RHAG682H
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SU

SF

MD

RS

CB

AM

SE
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DESCRIPCION

Disposicién de los componentes

Disposicion de los componentes

NJHA0122

SEC. 2702714272273

Conjunto de tobera del desescarchador

Unidad de refrigeracion y calefaccion

Conducto de ventilacién

Unidad de admision

Conducto de piso
| | (Al desmontar dicho conducto,
! es necesario desmontar
| la tapiceria de piso.)

Esta ilustracién es para modelos de
conduccién izquierda.

La estructura es simétricamente opuesta
para los modelos de conduccién derecha.

RHA589H

AC-126
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DESCRIPCION

Operacion de control

Operacion de control

NJHA0123

Perilla de control de temperatura Interruptor del desempaiiador

Interruptor del dela ventana trasera

ventilador

®?1234D@
= 0
C E/ >

Nivel de control de admisién

Interruptor del A/A Perilla de control de modo

Esta ilustracion es para los modelos LHD
La disposicion para los modelos RHD es simétricamente opuesta

RHA719H

INTERRUPTOR DE CONTROL DEL VENTILADOR
Este interruptor enciende y apaga el ventilador y controla su velocidad

PERILLA DE CONTROL DE MODOS
Este mando controla la salida de aire.

PERILLA DE CONTROL DE TEMPERATURA
Esta perilla permite ajustar la temperatura de la descarga de aire.

PALANCA DE CONTROL DE ADMISION

NJHA0123S01

NJHA0123S02

NJHA0123S03

NJHA0123S06

Posicion Recirculacion (REC): El aire en el interior del vehiculo es recirculado dentro del vehiculo.

Posicion Fresh (FRE): Se suministra aire del exterior al compartimento de pasajeros.

INTERRUPTOR DEL DESEMPANADOR DEL CRISTAL TRASERO
Cuando la iluminacién esté activada (ON), el cristal trasero se desempana.

INTERRUPTOR DEL AIRE ACONDICIONADO (A/A)

NJHA0123S07

NJHA0123S05

El interruptor del aire acondicionado controla el sistema del A/A. Cuando el interruptor esta oprimido con el

ventilador activado, se activara el compresor. El indicador se encendera también.

La funcién de enfriamiento del aire acondicionado funciona solamente cuando el motor esta

funcionando.

AC-127
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DESCRIPCION

Flujo del aire de descarga

Flujo del aire de descarga

NNNNNNNN

PISO

Ventilacion
- . o D/F
Posicién en recirculacion @
Ventilador de: @ Desempafiador de la ventana de la puerta
la puerta R Aire de recirculacion

4
<

Compuerta de mezcla de aire

Compuerta de admisién

Bi-nivel .
Posicién de aire fresco (\Q DESEMPANADOR

Aire exterior

®1Ala cara

- Al piso Para % de la mezcla de aire Consulte a

@ : Al desempaiiador Compruebe la Operacion
"DIAGNOSTICO DE FALLAS" RHA591H

Y
@

AC-128
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DESCRIPCION

Descripcion de sistema

Descripcion de sistema

NJHA0125

INTERRUPTORES Y SUS FUNCIONES DE CONTROL

NJHA0125S01
Perilla/ Perilla/Posicion del interruptor
| Compresor
nterruptor A/C VENT B/L FOOT D/IF DEF REC FRE
AIC O ON*1
v | O _
o
° \J —
S O
i O -
@W 0O —
=y O —
ADMISION
oy O —

*1: El compresor es operado por el ECM.

AC-129
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DIAGNOSTICE DE FALLAS

Ubicacion de Componentes

Ubicacion de Componentes

NNNNNNNN

COMPARTIMIENTO DEL MOTOR

lllllllllll

RHAG684H

AC-130
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DIAGNOSTICE DE FALLAS

Ubicacion de Componentes (Continuacion)

COMPARTIMIENTO DE PASAJEROS

NJHA0126S02

Panel de control del calefactor

MIA

EM

LE

Panel de control del calefactor E@
SC
ME

v

TA

SU

SF

MD

< _ _\ — |
/ r) / yZ Motor del ve r
Amplificador de control
térmico @

|
ntilado

|
Resistencia del ventilador

AR
D SE
\ DX

RHAG85H
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DIAGNOSTICE DE FALLAS

Diagrama eléctrico — CALEFACCION —

Diagrama eléctrico — CALEFACCION —

NJHA0202
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MANUAL

Diagrama eléctrico — Aire Acondicionado

Diagrama eléctrico — Aire Acondicionado

DIAGNOSTICE DE FALLAS

NJHA0127
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Diagrama Eléctrico — A/A, M —

DIAGNOSTICE DE FALLAS

INTERRUPTOR
DE ENCENDIDO ON

}_

15A

[14]

15A

(18]

(B
.[B_

,_
.—E
Ll_
S

=

-

N I

=

MOTOR
DEL
VENTILADOR

et

-

r

CAJA DE
FUSIBLES
(J/B)

Diagrama Eléctrico — A/IA, M —

PARA MOTOR QG

CONSULTE A SE-ALIMENTACION

RESISTENCIA

4]

L/W

ENgED

L/Y L/R

i

L/W L/Y L/R L/B

Lol 1 GE G

LG/B

Gd

DEL VENTILADOR

NJHA0128

NJHA0128S01

HA-A/C, M-01

LG/B WA> AAAAC
r R/G wp ASEILL

R/G

INTERRUPTOR DEL VENTILADOR

([(s]

3]

B
B

I'

PANEL DE
CONTROL DEL
C@) CALEFACTOR
L.
Y
B
B B B
|
o
4 1
(1))
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Diagrama Eléctrico — A/A, M — (Continuacion)

HA-A/C, M-02 6
INTERRUPTOR DE 7]
ENCENDIDO ON
! CAJA DE MA
10A FUSIBLES|CONSULTE A SE-ALIMENTACION
q (J/B)
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—
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Diagrama Eléctrico — A/A, M — (Continuacion)
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Diagrama Eléctrico — A/A, M — (Continuacion)
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Diagrama Eléctrico — A/A, M — (Continuacion)
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DIAGNOSTICE DE FALLAS

Como realizar el diagnostico de fallas para una reparacion rapida y eficiente

Como realizar el diagnéstico de fallas para una
reparacion rapida y eficiente
TRABAJO

INICIO DE LA COMPROBACION

ESCUCHAR LAS QUEJAS DEL CLIENTE.
(Obtener informacion detallada acerca de las condiciones
y el entorno en los que el sintoma aparece).

i

—| REPARAR/SUSTITUR |

Inco-

NJHA0129

NJHA0129S01

"recto "COMPROBACION FINAL

Comprobar el sintoma con la Comprobacién del funcionamiento. (*1)
Consultar también los boletines de servicio relacionados para obtener
informacién.

funcionamiento.

Confirmar el resultado de la reparacién con la Comprobacién de

Correcto

i

SALIDA DEL TALLER

Ir al diagnéstico de averias adecuado.

(Consultar la TABLA DE SINTOMAS a continuacién.)

SHA900E
*1: AC-140
TABA DE SINTOMAS
NJHA0129S02
Sintoma Pagina de referencia

La compuerta de admision no cambia. e Vaya a Procedimiento de Diagnostico de Fallas para la | AC-142
Compuerta de Admision.

La salida de aire no cambia. e Vaya a Procedimiento de Diagnostico de Fallas para el |AC-144
Motor del Modo de Compuerta.

La compuerta de mezcla de aire no cambia. e Vaya a Procedimiento de Diagnostico de Fallas para el | AC-146
Motor de la Compuerta de Mezcla de aire.

El motor del ventilador no gira del todo. e Vaya a Procedimiento de Diagnostico de Fallas para el |AC-148
Motor del Ventilador.

El embrague magnético no se acopla cuando el inte- | e Vaya a Procedimiento de Diagnostico de Fallas para el | AC-155

rruptor del aire acondicionado y el del ventilador Embrague Magnético.

estan activados.

Enfriamiento insuficiente e Vaya a Procedimiento de Diagnostico de Fallas para AC-171
Enfriamiento Insuficiente.

Calentamiento insuficiente e Vaya a Procedimiento de Diagnostico de Fallas para AC-180
Calentamiento Insuficiente.

Ruido e Vaya a Procedimiento de Diagnostico de Fallas para AC-181
Ruido.

AC-139

&

MIA

EM

LE

EC

SC

ME

T

TA

SU

SF

MD

RS

CB

AM

SE


http://www.mecanicoautomotriz.org/

DIAGNOSTICE DE FALLAS

Comprobacion operacional

Esté grafico es para modelos LHD

La salida para modelos RHD es simetricamente
opuesta

RHAG86H

= w (]

Esta ilustracion es para modelos LHD

La salida para modelos RHD es simétricamente
opuesta

RHAG87H

Descarga del flujo de aire

Modo de la Salida de aire/distribucién
posicién de X
la compuerta| Cara Piso | Desempafiador
[}
- 100% - -
- 0

) 60% 40% -

\« ’" - 80% 20%

\% - 65% 35%

100%

RHAG54FI

Comprobacion operacional

El propésito de la comprobacion operacional es el confirmar que
el sistema esta funcionamiento satisfactoriamente.

CONDICIONES N
e El motor funcionando y a temperatura normal de opera-
cion.

PROCEDIMIENTO
1. Compruebe el ventilador.
NJHA0130S0201
1. Gire el interruptor del ventilador a la posicion 1 de velocidad.
El ventilador debe funcionar en la velocidad 1.
2. Después a la posicion 2 de velocidad y asi sucesivamente
hasta completar todas las posiciones.
3. Deje el ventilador en la velocidad 4.
Si estd MAL, vaya a procedimiento de diagnéstico de fallas para
el motor del ventilador (AC-148).
Si esta BIEN, continGe con la siguiente comprobacion.

NJHA0130S02

2. Compruebe el aire de descarga.
1. Gire la perilla de control de modo a cada posicion.

NJHA0130S0202

2. Confirme que sale aire de acuerdo con la tabla de distribucion
de aire mostrada a la izquierda.

Consulte “Flujo de Aire de Descarga”, AC-128.

Si estd MAL, vaya a procedimiento de diagnostico de fallas para

el motor del modo de compuerta (AC-144).

Si esta BIEN, continGie con la siguiente comprobacion.

AC-140


http://www.mecanicoautomotriz.org/

DIAGNOSTICE DE FALLAS

Comprobacion operacional (Continuacion)

3. Compruebe la recirculacion. N
1. Deslice la palanca de control de admision a la posicion REC.
2. Escuche el cambio de posicion de la compuerta de admision. IG
Si esta MAL, vaya al procedimiento de diagnostico de fallas para

la compuerta de admision (AC-142). MA
Si esta BIEN, continGie con la siguiente comprobacion.

O
68
<=

Esta ilustraciéon es para modelos LHD
La salida para modelos RHD es simétricamente
opuesta
RHA688H LE

4. Compruebe el descenso de la temperatura.

1. Gire la perilla de,I control de temperatura a la posicion de EC
completamente frio.

2. Compruebe si sale aire frio por las rejillas de descarga de aire.

Si esta MAL, vaya al procedimiento de diagnostico de fallas para SG

enfriamiento insuficiente (AC-171).

Si esta BIEN, continGe con la siguiente comprobacion.

g &1 23 = .
@z

Esta ilustracion es para modelos LHD
La salida para modelos RHD es simétricamente
opuesta TM

RHAG89H

5. Compruebe el aumento de temperatura.

. . .., NJHA0130S0205
1. Gire la perilla de control de temperatura a la posicion de com- TA
pletamente caliente.

— - 2. Compruebe si sale aire caliente por las rejillas de descarga de AX
”@ aire.
' Si esta MAL, vaya al procedimiento de diagnostico de fallas para
== calentamiento insuficiente (AC-180). SU
Esté ilustracion es para modelos LHD
La disposicién para modelos RHD es simétricamente
opuesta @F

RHAG90H

6. Compruebe el interruptor del aire acondicionado.
NJHA0130S0206 M @

Gire el interruptor de control del ventilador a la posicion deseada

(de velocidad 1 a la 4) y presione el interruptor de A/A a encendido
para encender el Aire Acondicionado. BS
La luz testigo se debe encender cuando SE ACTIVE el aire acon-
dicionado.

Si esta MAL, vaya a “PROCEDIMIENTO DE DIAGNOSTICO DE (f
FALLAS PARA EMBRAGUE MAGNETICO”, AC-155.

=(([{(x)
Esta ilustracion es para modelos LHD
La disposicion para modelos RHD es simétricamente
opuesta

RHAG691H
A

SE
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DIAGNOSTICE DE FALLAS

Compuerta de Admision

Compuerta de Admision

PROCEDIMIENTO DE DIAGNOSTICO DE FALLAS PARA
LA COMPUERTA DE ADMISION

SINTOMA

e Lacompuerta de admisiéon no cambia.

FLUJO DE INSPECCION

=NJHA0133

1. Confirme el sintoma realizando la siguiente comprobacion operacional

Comprobaciéon operacional-Recirculacion

1)Deslize el nivel de control a la posicion REC

2 2) Escuche el cambio de posicion de la compuerta
@ @ Q o

|

| 2. Verifique los boletines de servicio |

| 3.Verifique el cable de control de admisién(1)|

lBIEN
P . ) . » Si Vaya a diagnéstico de fallas
Si el sintoma todavia existe realice la comprobacion para sintomas relacionados
N operacional completa (*2) y consulte lo sigueinte: B
INSPECCION FINAL |<—O . Existen otros sintomas
Consulte latabla de sintomas (*3)
¢ Existe otro sintoma?
RHAG692H
*1: AC-143 *2: JAC-140 *3: AC-139

AC-142
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Compuerta de Admision (Continuacion)

Modelos LHD

Cable de control de admision %)

" A

Abrazadera

Modelos RHD

Cable de control interior

v—

Il

/) &

NTI

RHA744H

AJUSTE DE LA ARTICULACION DE CONTROL

Cable de control de la compuerta de admisién —
1. Deslice la palanca de control de admision a la posicion FRE.
2. Coloque con la mano la varilla lateral en la posicion FRE.

3. Tire de la cubierta del cable en el sentido de la flecha, y fijela
con la abrazadera.

Después de colocar el cable de control, compruebe que fun-
ciona correctamente.

NJHA0136

AC-143
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Compuerta de Modo

DIAGNOSTICE DE FALLAS

Compuerta de Modo
PROCEDIMIENTO DE DIAGNOSTICO DE FALLAS PARA EL MOTOR DE LA COMPUERTA DE

MODO

SINTOMA

e Lasalida de aire no cambia.
FLUJO DE INSPECCION

=NJHA0137

(REEIH)

Descarga de flujo de aire

Control del Salida de aire/distribucion
modo de la
perilla Cara Piso |Desempafiador
®
~— 100% - -

) 60% 40% -

o - 80% 20%
\;@" - 65% 35%

@ - - 100%

1 Confirme el sintoma realizando la siguiente comprobacién operacional

Comprobacion operacional - Modo de la compuerta

a Gire la perilla al modo de cada posicién

b Confirme que la descarga de aire sea
como la que se muestra en la tabla de la
izquierda

Consulte a "Descarga de flujo de aire" (*1)

v
| 2.Compruebe los boletines de servicio

A\

| 3. Verifique el cable de control del motor de la compuerta (*3)

| BIEN

4. Sielsintoma todavia existe realice la comprobacion operacional
completa (*2) y verifique para otros sintomas
Consulte la Tabla de sintomas (*4)
¢ Existe otros sintomas?

Si
—»| Vaya a diagnoéstico de fallas para sintomas relacionados

Existen otros sintomas

No

v
INSPECCION FINAL

*1: AC-128 *3: IAC-145
*2: AC-140

RHAG694H

*4: |aC-13d

AC-144
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Compuerta de Modo (Continuacion)

Modelos de =N AJUSTE DE LA ARTICULACION DE CONTROL Crnosas

cond. izqda. " N \\ Compuerta de Modo ——
' \‘-—l 1. Gire la perilla de control de modos a la posicion VENT. &
- @)

2. Mueva con la mano la varilla lateral y mantenga en modo de

‘ 5 |4 compuerta en la posicion VENT.
@ ’ od VAN W, p p : MA
S\J’*""-' == 3. Tire de la cubierta del cable en el sentido de la flecha, y fijela

“ con la abrazadera.

\2 0) - A D P

'K\\“\ 9 f‘//@ble/clj:con Después de colocar el cable de control, compruebe que fun- [EN
S R ! ciona correctamente.

D © de modandeﬁj‘ /

RHA695H LE

Modelos de N
cond. dcha. - Abrazadera
.

EC

SC

ME

T

TA

SU

SF

MD
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CB

AM

SE

AC-145
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DIAGNOSTICE DE FALLAS

Compuerta de Mezcla de Aire

Compuerta de Mezcla de Aire

PROCEDIMIENTO DE DIAGNOSTICO DE FALLAS PARA COMPUERTA DE MEZCLA DE A_Lﬁgm
SINTOMA ’

e La compuerta de mezcla de aire no cambia.

FLUJO DE INSPECCION

1. Confirme el sintoma realizando la comprobacion operaciona

Comprobacién operacional
Incremento y decremento de temperatura

1. Verifique el decremento de temperatura
1) Gire la perilla de nivel de control de temperatura a frio
2) Compruebe la descarga de aire frio en las salidas

2. Verifique el incremento de temeperatura
1) Gire el nivel de control de temperatura a caliente
2) Compruebe la descarga de aire en las salidas

Siesta BIEN (el sintoma no puede ser duplicado) realice
la comprobacién operacional (*3)

Siestd MAL (el sintoma puede ser confirmado) siga

con el PASO-2
| 2. Verifique los boletines de servicio |
| 3.Verifique la compuerta de mezcla de aire (*2) l—
BIEN
Si el sintoma todavia existe realice la Si Vaya a diagnéstico de fallas
No comprobacion operacional completa (*3) para sintomas relacionados
INSPECCION FINAL _|«———> Compruebe para otros sintomas. Existen otros sintomas
Consulte la tabla de sintomas (*2)
¢ Existen otros sintomas?

RHAG696H

*1: AC-147 *2:. IAC-139 *3:. AC-140

AC-146
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DIAGNOSTICE DE FALLAS

Compuerta de Mezcla de Aire (Continuacion)

Modelos de cond. izqda. NN oo AJUSTE DE LA ARTICULACION DE CONTROL o
w ‘ Cable de regulacion Compuerta de Mezcla de Aire
de la temperatura . . L., NJHA0143S01 H@
1. Gire la perilla de control de temperatura a la posicion de com-

Abrazadera pletamente caliente.

’i 2. Mueva la palanca de la compuerta de mezcla de aire con la MA
@ mano y manténgala en la posicion de completamente caliente.
[]

3. Tire de la cubierta del cable en el sentido de la flecha, y fijela
con la abrazadera. EM

Después de colocar el cable de control, compruebe que fun-

VJ
X G
\)
C)cezj‘
ciona correctamente.

@.
RHA697H LE

S\

Cable de control de la
temperatura

Modelos de cond.ﬁc/ha. ! /
Sy /QL EG

SC
ME

T

RHA746H

TA

SU

SF

MD

RS

CB

AM

SE

AC-147
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DIAGNOSTICE DE FALLAS

Motor del ventilador

Motor del ventilador

PROCEDIMIENTO DE DIAGNOSTICO DE FALLAS PARA EL MOTOR DEL VENTILADOR _
SINTOMA

e EIl motor del ventilador no gira del todo.
FLUJO DE INSPECCION

1. Confirm symptom by performing the following operational check.

OPERATIONAL CHECK - Blower motor

1) Turn fan switch to 1-speed.
Blower should operate on 1-speed.
2) Then turn fan switch to 2-speed.

3) Continue checking blower speed until all four speeds are
checked.

4) Leave blower on 4-speed.

If OK (symptom connot be duplicated), perform complete
operational check (*4).

If NG (symptom is confirmed), continue with STEP-2

following.
| 2. Check for any service bulletins. |
| 3. Check blower motor circuit. (*1) |
OK
If the symptom still exist, perform a complete Yes Go to Trouble Diagnosis
operational check (*2) and check for other for related symptom.
INSPECTION END F& symptoms. [Another symptom exists.]
[Refer to symptom table, (*3).]
Does another symptom exist?

RHAG98H

*1: AC-149 *3: AC-139
*2: AC-140

*4: AC-140

AC-148
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DIAGNOSTICE DE FALLAS

Motor del ventilador (Continuacion)

CIRCUITO DEL MOTOR DEL VENTILADOR

=NJHA0147

SINTOMA
e El motor del ventilador no gira. I&
Si?\tlgf“a INCIDENTE MIA
1 El ventilador no gira.
2 El ventilador no gira a la velocidad 1. EM
3 El ventilador no gira a la velocidad 2.
4 El ventilador no gira a la velocidad 3. LE
5 El ventilador no gira a la velocidad 4.
EC
1 PROCEDIMIENTOS DE DIAGNOSTICO se
Compruebe si el motor ventilador rota adecuadamente en cada velocidad de ventilacion.
Realice las comprobaciones de la tabla anterior.
1 p |VAYAA?2. ME
2,3, 4 p |[VAYAAS.
5 » |VAYAA10. T
2 COMPRUEBE LA ALIMENTACION PARA EL MOTOR DEL VENTILADOR. TA
1. Desconecte los conectores del motor del ventilador.
2. ¢Existen aprox. 12 volts entre el terminal no. 1 del circuito del motor del ventilador y tierra de carroceria? A%

A€ E

Conector del motor

del ventilador gU

@U\N @ SE
ﬂ MD

RHA343FD

RS
Sio No
Si p» |VAYAAS. cB
No p |Compruebe los fusibles de 15A (No. 14 y 16) en la caja de fisibles. Consulte [SE-16,
“Diagrama Eléctrico —ALIMENTACION —".

AM

SE

AC-149
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DIAGNOSTICE DE FALLAS

Motor del ventilador (Continuacion)

3 COMPRUEBE LA CONTINUIDAD DEL CIRCUIOT PARA EL MOTOR DEL VENTILADOR

1. Gire la perilla de control del ventilador a cualquier posicion excepto OFF.
2. Compruebe la continuidad del circuito entre el terminal no. 2 del motor del ventilador y tierra de carroceria.

M€ &

Conector del motor

del ventilador

@J A\
ol

RHA344FD
Debe existir continuidad.
Si existe continuidad, revise el circuito por si tiene cortocircuitos.

BIEN o MAL

BIEN p |VAYAAA4.

MAL P |Reconecte el conector de las conexiones del motor del ventilador. VAYA A 5.

4 COMPRUEBE EL MOTOR DEL VENTILADOR.

(Consulte Inspeccion de componentes eléctricos.)

(AC-154)

BIEN o MAL
BIEN > FIN DE INSPECCION
MAL p |Cambie el motor del ventilador.

5 COMPRUEBE EL CIRCUITO DEL MOTOR DEL VENTILADOR ENTRE EL MOTOR DEL VENTILADOR Y
EL RESISTOR.

¢ Existen aprox. 12 volts entre el terminal no. 1 del circuito del resistor y tierra de carroceria?

HAER

Conector de la
resistencia =3

[ Ny

L/B
D &

RHA699H
Si o No
Si p |Desconecte los conectores del interruptor del ventilador. VAYA A 7.
No P |Desconecte el motor del ventilador y los conectores de las conexiones del resistor. VAYA
A 6.

AC-150
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DIAGNOSTICE DE FALLAS

Motor del ventilador (Continuacion)

6 COMPRUEBE LA CONTINUIDAD DEL CIRCUITO ENTRE EL MOTOR DEL VENTILADOR Y LA RESIS-
TENCIA

Compruebe la continuidad del circuito entre el terminal no. 2 del motor del ventilador y el terminal no. 1 del resistor.
DESCONECTAR
. Eé} Co?ec(tjorldel
Conector de la \',"eonﬁ{ad%r
resistencia
L/B L/B

[Q]

RHA700H
Debe existir continuidad.
Si existe continuidad, revise el circuito por si tiene cortocircuitos.
BIEN o MAL
BIEN p |FIN DE INSPECCION
MAL P |Repare el arnés o el conector.

7 COMPRUEBE EL CIRCUITO DE TIERRA DEL PANEL DE CONTROL DEL CALEFACTOR

Compruebe la continuidad del circuito entre el terminal 9 del interruptor del ventilador y tierra de carroceria.

A€ &

Conector del panel de control
de calefaccién

[]]

B
— | RHA701H

Debe existir continuidad. =

Si existe continuidad, revise el circuito por si tiene cortocircuitos.
BIEN o MAL

BIEN p |VAYAAS.

MAL P |Repare el arnés o el conector.

8 COMPRUEBE EL RESISTOR DESPUES DE DESCONECTARLO.

(Consulte Inspeccion de componentes eléctricos.)

(AC-154)
BIEN o MAL
BIEN p |[VAYAAO.
MAL p |Cambie el resistor.
9 COMPRUEBE EL ARNES DEL CONECTOR DE LA RESISTENCIA
Reconecte el conector de las conexiones del resistor.
BIEN o MAL
1 p |VAYAA12.
2,3, 4 p |[VAYAA 10.

AC-151
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DIAGNOSTICE DE FALLAS

Motor del ventilador (Continuacion)

10

COMPRUEBE EL CIRCUITO DEL INTERRUPTOR DEL VENTILADOR.

Conector del panel de control

¢ Existen aprox. 12 volts entre cada terminal del circuito del interruptor del ventilador y tierra de carroceria?

A€

Y EL RESISTOR

del calefactor . Pf\)nsoi(éign Terminal No. Voltaje
LW P Sintoma ) )
N @
11[12[13 \ 2 10
Tierra de
LY LB Z 1; la carroceria Aprox. 12V
< : E
D O
= RHA702H
Sio No
Si p |[VAYAA13.
No p |VAYAA1l.
11 COMPRUEBE LA CONTINUIDAD DEL CIRCUITO ENTRE EL PANEL DE CONTROL DEL CALEFACTOR

Conector del paneide ____
control del calefactor

L/W

10] ]
T1[12]

Ly L/R

[Q]

DESCONECTAR

A€

Compruebe la continuidad del circuito entre el conector del panel de control del calefactor y el conector del resistor.

IConectorde Terminal No.
aresistencia@ss) Lo
() Panel de control ; ; Continuidad
L/R del calefactor Resistencia
3 412 I

10 4

LY L/W 1 8 Si
12 2

Debe existir continuidad.

Si existe continuidad, revise el circuito por si tiene cortocircuitos.

BIEN o MAL

RHA703H

BIEN >

VAYA A 12.

MAL >

Repare el arnés o el conector.

AC-152
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DIAGNOSTICE DE FALLAS

Motor del ventilador (Continuacion)

12

COMPRUEBE LA CONTINUIDAD DEL CIRCUITO ENTRE EL PANEL DE CONTROL DEL CALEFACTOR
Y EL MOTOR DEL VENTILADOR DE A/A

Compruebe la continuidad del circuito entre la terminal No. 13 del arnés del panel de control del calefactor y la terminal
No. 2 del arnés del motor del ventilador de A/A.

ea} @&
onector del motor
Conector del panel de del ventilador(s9)
control del calefactor
L LEJ
[lE
UB @ L/B
RHA704H
Debe existir continuidad.
Si existe continuidad, revise el circuito por si tiene cortocircuitos.
BIEN o MAL
BIEN p |VAYAA13.
MAL P |Repare el arnés o el conector.
13 COMPRUEBE EL INTERRUPTOR DEL VENTILADOR DESPUES DE DESCONECTARLO.
(Consulte Inspeccion de componentes eléctricos.)
(AC-154)
BIEN o MAL
BIEN p |FIN DE INSPECCION
MAL p |Cambie el interruptor del ventilador.

AC-153
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DIAGNOSTICE DE FALLAS

Motor del ventilador (Continuacion)

Interruptor del ventilador

RHA705H

/ RHA706H

INSPECCION DE COMPONENTES ELECTRICOS
Interruptor del ventilador ——

Compruebe la continuidad entre terminales en cada posicion de
interruptor.

=NJHA0146

POSICION DE LA PERILLA Continuidad entre los terminales.
OFF
1 9—10—14
2 9—11—14
3 9—12—14
4 9—13—14

Motor del ventilador
Confirme que el motor del ventilador gira bien.

e AsegUrese de que no hay particulas extrafias en el interior de
la unidad de admision.

NJHA0146S02

Resistor del ventilador
Compruebe la resistancia entre los terminales.

NJHA0146S03

No. de terminal
Resistancia
(+) )
4 Aprox. 2.6 - 2.8Q
3 1 Aprox. 1.3 - 1.5Q
2 Aprox. 0.4 - 0.6Q

AC-154
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DIAGNOSTICE DE FALLAS

Embrague magnético

Embrague magnético
PROCEDIMIENTO DE DIAGNOSTICO DE FALLAS PARA EL EMBRAGUE MAGNETICO
SINTOMA
e El embrague magnético no opera cuando el interruptor de aire acondicionado esta en ON.
FLUJO DE INSPECCION

=NJHA0155

1. Confirme el sintoma realizando la comprobacién operacional

Comprobacién operacional - Interruptor del A/A

Encienda el interruptor del aire acondicionado a la posicion
deseada (velocidad 1-4) y presione el boton del A/A.

La luz indicadora del aire acondicionado debe iluminarse.

&1 23 .
0 4
[
@ (=] Siesta BIEN (el sintoma no puede ser duplicado) realice
> i5 g “
=, il > la comprobacién operacional (*3)

O Si esta MAL (el sintoma es confirmado) realice el PASO-2
como sigue

B
f

l

2. Verifique los boletines de servicio

3. Verifique la tensién de la banda del MAL Ajuste la tension de la
compresor Consulte EM-(*5) banda del compresor
lBIEN

4. verifique el refrigerante MAL B .
Conecte el medidor al multiple y mida la presion Xgrlll’g(ﬂl?deosrlehf?ixéggﬁtse

lBIEN Consulte (*1)
5. Compreube el embrague magnético
BIEN Si el sintoma existe todavia realice la Si Vaya a diagnostico de fallas
.S > .
comprobacion operacional completa (*3)
y verifique otros sintomas Existen otros sintomas

No
INSPECCION FINAL Consulte la tabla de sintomas (*4)
¢Existen otros sintomas?

RHA707H

AC-197 *3: 1AC-140 *5: EM seccion (QG)
*2. AC-156 *4: |AC-139 EM seccion (YD)

AC-155
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DIAGNOSTICE DE FALLAS

CIRCUITO DEL EMBRAGUE MAGNETICO (PARA
MOTOR QG)
SINTOMA

e El embrague magnético no se acopla cuando el interrup-
tor del aire acondicionado y el del ventilador estan activa-
dos.

1 COMPRUEBE LA ALIMENTACION PARA EL COMPRESOR.

Desconecte los conectores del compresor.
¢Existen aprox. 12 volts entre el terminal no. 1 del circuito del compresor y tierra de carroceria?

Embrague magnético (Continuacion)

=NJHA0156

DESCONECTAR

. & “ ‘

Conector del
compresor (E25)

&

L/R
® o

RHAG633H

Sio No

Si p |VAYAA2.
No p |Desconecte el relevador de A/A. VAYA A 3.

2 COMPRUEBE LA BOBINA DEL EMBRAGUE MAGNETICO.

BIEN o MAL

MAL p |Cambie el embrague magnético. Consulte AC-188.

3 COMPRUEBE LA CONTINUIDAD DEL CIRCUITO ENTRE EL RELEVADOR DEL A/A'Y EL ARNES DEL
COMPRESOR

Compruebe la continuidad del circuito entre el terminal no. 3 del relevador del aire acondicionado y el terminal no. 1 del

compresor.
. DISCONNECT ' )

Conector del
Conector del relé de VA (Eg)
compresor (E25) 3] &

& djo
t [Ql LR

RHAG34H

Debe existir continuidad.
Si existe continuidad, revise el circuito por si tiene cortocircuitos.

BIEN o MAL

BIEN > |VAYAAA4.

MAL P |Repare el arnés o el conector.

AC-156
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DIAGNOSTICE DE FALLAS

Embrague magnético (Continuacion)

4 COMPRUEBE LA ALIMENTACION DEL RELEVADOR DE A/A.

Desconecte el relevador de A/A.
¢Hay aproximadamente 12 volts entre las terminales No. 1, 5 del arnés del relevador de A/Ay tierra de carroceria?

& DISCONNECT
HAEQ
Conector de
relé de A/A
1] wy
5
[ |
Y | l
® O 1 RHA635H
Si o No
Si p |[VAYAAS.
No P | Compruebe el circuito de alimentacion de corriente y el fusible de 10A (No. 15)de la caja
de fusibles. Consulte [SE-16, “Diagrama Eléctrico — ALIMENTACION —".
5 COMPRUEBE EL RELEVADOR DE A/A DESPUES DE DESCONECTARLO.
Consulte AC-170.
BIEN o MAL
BIEN P |Vuelva a conectar el relevador del A/A VAYA A 6.
MAL p |Cambie el relevador de A/A.

6 COMPRUEBE EL CIRCUITO DEL LADO DE LA BOBINA DEL RELEVADOR DE A/A.

¢ Existen aproximadamente 12 volts entre la terminal No. 16 del arnés del ECM vy tierra de carroceria?

Conector del ECM

[ Ecm |o]conECTOR ||

16
L
ﬂ
P S L
RHA534HA
Sio No
Si p |VAYAAS.
No p |Desconecte el relevador de A/A. Desconecte el conector del arnés del ECM. VAYAA 7.

AC-157
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DIAGNOSTICE DE FALLAS

Embrague magnético (Continuacion)

7 COMPRUEBE LA CONTINUIDAD DEL CIRCUITO ENTRE EL RELEVADOR DEL A/A'Y EL ARNES DEL
ECM

Compruebe la continuidad entre la terminal No. 2 del arnés del relevador del A/A 'y la terminal No. 16 del arnés del ECM.

& DESCONECTAR DESCONECTAR
A€ A€

Conector del Conector del ECM
relevador del A/A

[ Ecm [ofconecToR]|
16

[ X2]

@& [a]

RHA708H
Debe existir continuidad.
Si existe continuidad, revise el circuito por si tiene cortocircuitos.
BIEN o MAL
BIEN p |Compruebe el ECM. Consulte EC-88, “Terminales del ECM y Valore de Referencia”.
MAL P |Repare el arnés o el conector.
8 COMPRUEBE EL VOLTAJE PARA EL ECM
¢ Existen aproximadamente 12 volts entre la terminal No. 68 del arnés del ECM vy tierra de carroceria?
CONECTAR @ [—
A€ &
Conector del ECM
[ _Ecm [ofconEcTOR]|
68
LG/B
D S =
RHA536HB
Si o No
Si p |VAYAAO.
No p |Compruebe el ECM. Consulte EC-88, “Terminales del ECM y Valore de Referencia”.

9 COMPRUEBE EL SENSOR DE PRESION DEL REFRIGERANTE
Consulte AC-170.

BIEN o MAL

BIEN p |VAYAA1O.

MAL P |Reemplace el sensor de presion del refrigerante.

AC-158
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DIAGNOSTICE DE FALLAS

Embrague magnético (Continuacion)

10 COMPRUEBE LA ALIMENTACION DEL CONTROL DEL AMP. TERMICO.

¢ Existen aprox. 12 volts entre el terminal no. 3 del circuito del control del amp. térmico y tierra de carroceria? IG

A€ E

Conector del amplif.

del termocontrol

a EM
3

L/R n LE
KD S 1 RHA131HA

MIA

Si o No EC
Si p |[VAYAA 1L
No P |Repare el arnés o el conector. SG
11 COMPRUEBE LA ALIMENTACION DEL CONTROL DEL AMP. TERMICO. ME

¢ Existen aprox. 12 volts entre el terminal no. 1 del circuito del control del amp. térmico y tierra de carroceria?

ﬁ ™

Conector del amplif.

del termocontrol (55) TA
1
AX
LG/R ﬂ
@ o | SU

= RHA132HA
Sio No
- SF
Si p |[VAYAA12.
No p |Compruebe el circuito de alimentacion de corriente y el fusible de 10A (No. 15)de la caja
de fusibles. Consulte SE-18, “Diagrama Eléctrico — ALIMENTACION —". D

e Si esta BIEN, compruebe si existe un circuito abierto en el arnés de cableado.
Repare o reemplace si es necesario.

e Si esta MAL, reemplace el fusible y compruebe que no haya corto circuito en el arnés RS
de cableado.
Repare o reemplace si es necesario.

CB

AM

SE

AC-159
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DIAGNOSTICE DE FALLAS

Embrague magnético (Continuacion)

12 COMPRUEBE EL FUNCIONAMIENTO DEL CONTROL DEL AMP. TERMICO.

Conecte nuevamente el conector del arnés del amplificador de control térmico.
¢, Se acopla el embrague magnético cuando ocurre un corto circuito entre la terminal No. 2 del arnés del amplificador de

control térmico y tierra de carroceria?
CONNECT
“AE E

Conector del amplif.
del termocontrol

;

RHA133HA

Sio No

Si p |VAYAA13.

No P |Repare el amplificador de control térmico.

13 COMPRUEBE LA CONTINUIDAD DEL CIRCUITO ENTRE EL AMP. DE CONTROL TERMICO Y EL PANEL
DE CONTROL DEL CALEFACTOR

Conecte nuevamente el conector del arnés de la unidad de control por empuije.
Compruebe la continuidad del circuito entre la terminal No. 2 del arnés del control del amplificador térmico y la terminal
No. 2 del arnés del panel de control del calefactor.

A€ &

Conector del amplif. Conector del panel de control

del termocontrol de calefaccién Wa7)
[To2] |
HERIIN

GY

GY @

RHA709H

Debe existir continuidad.
Si existe continuidad, revise el circuito por si tiene cortocircuitos.

BIEN o MAL

BIEN p |VAYAA 14,

MAL P |Repare el arnés o el conector.

14 COMPRUEBE EL INTERRUPTOR DEL AIRE ACONDICIONADO.

Consulte AC-170.

BIEN o MAL

BIEN p |VAYAAI1S.

MAL P |Reemplace el panel de control del calefactor.

AC-160
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DIAGNOSTICE DE FALLAS

Embrague magnético (Continuacion)

15 COMPRUEBE EL CIRCUITO DEL PANEL DE CONTROL DEL CALEFACTOR

Compruebe la continuidad del circuito entre las terminales No. 1 y 14 del arnés del panel de control del calefactor.

HAE B

Conector del panel
de control de Conector del panel
calefaccion (M46 de control de
calefaccion
LK ol 1]
[ T[]
LG/B LG/B

[a]

RHA710H

Debe existir continuidad.
Si existe continuidad, revise el circuito por si tiene cortocircuitos.

BIEN o MAL

BIEN p |VAYAA16.

MAL P |Repare el arnés o el conector.

16 COMPRUEBE LA CONTINUIDAD DEL CIRCUITO ENTRE EL ECM Y EL PANEL DE CONTROL DEL
CALEFACTOR

Compruebe la continuidad del circuito entre la terminal No. 68 del arnés del ECM y la terminal No. 14 del arnés del panel

de control del calefactor.
DISCONNECT 5
&

Conector del panel

de control de Conector del ECM  (F51)
calefaccion

- [ Ecm |o|connecTor]|
68

LG/B Lo/
[Ql

RHA711H

Debe existir continuidad.
Si existe continuidad, revise el circuito por si tiene cortocircuitos.

BIEN o MAL

BIEN p |VAYAA1T7.

MAL P |Repare el arnés o el conector.

17 COMPRUEBE EL INTERRUPTOR DEL VENTILADOR.

Consulte AC-154.

Sio No

Si p |VAYAA18.

No P |Reemplace el panel de control del calefactor.

AC-161
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DIAGNOSTICE DE FALLAS

Embrague magnético (Continuacion)

18 COMPRUEBE EL CIRCUITO DE TIERRA
Compruebe la continuidad entre la terminal No. 9 del arnés del panel de control del calefactor y tierra de carroceria.

DISCONNECT
H S. .

Conector del panel de control

de calefaccion ({46)
[o]
[]1

— | RHA701H

B

Debe existir continuidad.
Si existe continuidad, revise el circuito por si tiene cortocircuitos.

BIEN o MAL
BIEN p |FIN DE INSPECCION

MAL P |Repare el arnés o el conector.

CIRCUITO DEL EMBRAGUE MAGNETICO (PARA
MOTOR YD)
SINTOMA

e El embrague magnético no se embraga cuando el inte-
rruptor del aire acondicionado y el del ventilador estan
activados.

1 COMPRUEBE LA ALIMENTACION PARA EL COMPRESOR.

Desconecte los conectores del compresor.
¢Existen aprox. 12 volts entre el terminal no. 1 del circuito del compresor y tierra de carroceria?

NJHA0203

DESCONECTAR

AUTO
“d & ‘

Conector del
compresor (E25)

o)

L/R
® o

RHA633H

Sio No

Si p |VAYAAZ2.
No p |Desconecte el relevador de A/A. VAYA A 3.

2 COMPRUEBE LA BOBINA DEL EMBRAGUE MAGNETICO.

BIEN o MAL

MAL p |Cambie el embrague magnético. Consulte AC-188.

AC-162
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Embrague magnético (Continuacion)

3 COMPRUEBE LA CONTINUIDAD DEL CIRCUITO ENTRE EL RELEVADOR DEL A/A'Y EL ARNES DEL
COMPRESOR

Compruebe la continuidad del circuito entre el terminal no. 3 del relevador del aire acondicionado y el terminal no. 1 del

compresor.
& DISCONNECT
4 € &
Conector del

Conector del relé de A/A
compresor (E25) E]

& Ijo
L/R

@ L/R

RHA634H

Debe existir continuidad.

Si existe continuidad, revise el circuito por si tiene cortocircuitos.
BIEN o MAL

BIEN p |[VAYAAA4.

MAL P |Repare el arnés o el conector.

4 COMPRUEBE LA ALIMENTACION DEL RELEVADOR DE A/A.

Desconecte el relevador de A/A.
¢Hay aproximadamente 12 volts entre las terminales No. 1, 5 del arnés del relevador de A/Ay tierra de carroceria?

Conector de

relé de A/A
1] wy
5

O]

LY | l
SIS, RHA635H

Sio No

@

Si p» |VAYAAS.

No P | Compruebe el circuito de alimentacion de corriente y el fusible de 10A (No. 15)de la caja
de fusibles. Consulte ISE-16, “Diagrama Eléctrico — ALIMENTACION —".

5 COMPRUEBE EL RELEVADOR DE A/A DESPUES DE DESCONECTARLO.

Consulte AC-170.

BIEN o MAL
BIEN P |Vuelva a conectar el relevador del A/A VAYA A 6.
MAL p |Cambie el relevador de A/A.

AC-163
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DIAGNOSTICE DE FALLAS

Embrague magnético (Continuacion)

6 COMPRUEBE EL CIRCUITO DEL LADO DE LA BOBINA DEL RELEVADOR DE A/A.

¢ Existen aproximadamente 12 volts entre la terminal No. 15 del arnés del ECM vy tierra de carroceria?

Conector del ECM

[_ecm_|ofconEcTor]|

15
L
iy
&

Sio No

RHA534HB

Si p |VAYAAS.

No p |Desconecte el relevador de A/A. Desconecte el conector del arnés del ECM. VAYAA 7.

7 COMPRUEBE LA CONTINUIDAD DEL CIRCUITO ENTRE EL RELEVADOR DEL A/A'Y EL ARNES DEL
ECM

Compruebe la continuidad entre la terminal No. 2 del arnés del relevador del A/A'y la terminal No. 15 del arnés del ECM.

& DESCONECTAR DESCONECTAR
A€ A€

Conector del Conector del ECM
relevador del A/A

[ Ecm lofconEcTOR]|

ol &

RHA712H
Debe existir continuidad.
Si existe continuidad, revise el circuito por si tiene cortocircuitos.
BIEN o MAL
BIEN p |Compruebe el ECM. Consulte EC-343, “Terminales del ECM y Valore de Referencia”.
MAL P |Repare el arnés o el conector.

AC-164
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Embrague magnético (Continuacion)

8 COMPRUEBE EL VOLTAJE PARA EL ECM

¢ Existen aproximadamente 12 volts entre la terminal No. 21 del arnés del ECM vy tierra de carroceria? IG

E} MIA

Conector del ECM

[ Ecm [ofconEcToR]|

21 EM

R/L
| ! LE
D A

RHAS536HC E@

Sio No
Si p |[VAYAAOQ. se
No p |Compruebe el ECM. Consulte EC-343, “Terminales del ECM y Valore de Referencia”.
9 COMPRUEBE LA ALIMENTACION DEL CONTROL DEL AMP. TERMICO. Mg
¢Existen aprox. 12 volts entre el terminal no. 3 del circuito del control del amp. térmico y tierra de carroceria? M

A€

Conector del amplif. TA
del termocontrol

: M

HR | ! SU
@ 9 L RHA131HA

Sio No SiE
Si | 2 VAYA A 10.
No > VAYA A 18. MD
RS
CB

AM

SE
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Embrague magnético (Continuacion)

10 COMPRUEBE LA ALIMENTACION DEL CONTROL DEL AMP. TERMICO.

¢ Existen aprox. 12 volts entre el terminal no. 1 del circuito del control del amp. térmico y tierra de carroceria?

Conector del amplif.
del termocontrol @

i
LG/R ﬂ
D & 1

= RHA132HA

Sio No

Si p» |VAYAA 1L

No p |Compruebe el circuito de alimentacion de corriente y el fusible de 10A (No. 15)de la caja
de fusibles. Consulte 'SE-186, “Diagrama Eléctrico — ALIMENTACION —".
e Si esta BIEN, compruebe si existe un circuito abierto en el arnés de cableado.
Repare o reemplace si es necesario.
e Si esta MAL, reemplace el fusible y compruebe que no haya corto circuito en el arnés
de cableado.
Repare o reemplace si es necesario.

11 COMPRUEBE EL FUNCIONAMIENTO DEL CONTROL DEL AMP. TERMICO.

Conecte nuevamente el conector del arnés del amplificador de control térmico.
¢ Se acopla el embrague magnético cuando ocurre un corto circuito entre la terminal No. 2 del arnés del amplificador de

control térmico y tierra de carroceria?
CONNECT
A€ @

Conector del amplif.
del termocontrol

;

RHA133HA
Sio No

Si » |VAYAA12.

No P |Repare el amplificador de control térmico.
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Embrague magnético (Continuacion)

12 COMPRUEBE LA CONTINUIDAD DEL CIRCUITO ENTRE EL AMP. DE CONTROL TERMICO Y EL PANEL
DE CONTROL DEL CALEFACTOR

Conecte nuevamente el conector del arnés de la unidad de control por empuje.
Compruebe la continuidad del circuito entre la terminal No. 2 del arnés del control del amplificador térmico y la terminal
No. 2 del arnés del panel de control del calefactor. MA

A€ &

EM
ool mosoniol gy SEnese 9o pael decoto
W?ﬂ LE
GY
oy o] EG
RHA709H
Debe existir continuidad. SG
Si existe continuidad, revise el circuito por si tiene cortocircuitos.
BIEN o MAL
BIEN p |VAYAA13. Wig
MAL P |Repare el arnés o el conector. M
13 COMPRUEBE EL INTERRUPTOR DEL AIRE ACONDICIONADO.
Consulte AC-170. TA
BIEN o MAL
BIEN > |VAYAA 14. AX
MAL P |Reemplace el panel de control del calefactor.
SU

14 COMPRUEBE EL CIRCUITO DEL PANEL DE CONTROL DEL CALEFACTOR

Compruebe la continuidad del circuito entre las terminales No. 1 y 14 del arnés del panel de control del calefactor. SiE

éﬁj] MD

Conector del panel

de control de Conector del panel
calefaccion (M46) de control de
calefaccion F’B@
[ Jia o]
L] [T
LG/B LG/B @

[l

RHA710H
Debe existir continuidad.
Si existe continuidad, revise el circuito por si tiene cortocircuitos.
BIEN o MAL
AWM
BIEN p |VAYAA15.
MAL P |Repare el arnés o el conector.
SE
IDX
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Embrague magnético (Continuacion)

15 COMPRUEBE LA CONTINUIDAD DEL CIRCUITO ENTRE EL ECM Y EL PANEL DE CONTROL DEL
CALEFACTOR

Compruebe la continuidad del circuito entre la terminal No. 68 del arnés del ECM y la terminal No. 14 del arnés del panel

de control del calefactor.
DISCONNECT
A€ ®

Conector del panel

de control de Conector del ECM (F51)
calefaccion

[T [_Ecm__|o[connecTor]|
_LL_ 68

LG/B
@ LG/B

RHA711H

Debe existir continuidad.
Si existe continuidad, revise el circuito por si tiene cortocircuitos.

BIEN o MAL

BIEN p» |VAYAA 6.

MAL P |Repare el arnés o el conector.

16 COMPRUEBE EL INTERRUPTOR DEL VENTILADOR.
Consulte AC-154.

Si o No

Si » |VAYAA17.

No P |Reemplace el panel de control del calefactor.

17 COMPRUEBE EL CIRCUITO DE TIERRA

Compruebe la continuidad entre la terminal No. 9 del arnés del panel de control del calefactor y tierra de carroceria.

A€ A

Conector del panel de control

de calefaccion (4e)
[9]
[]]

= "ﬂ RHA701H

Debe existir continuidad. =
Si existe continuidad, revise el circuito por si tiene cortocircuitos.

B

BIEN o MAL
BIEN > FIN DE INSPECCION
MAL P |Repare el arnés o el conector.
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Embrague magnético (Continuacion)

18 COMPRUEBE LA CONTINUIDAD DEL CIRCUITO ENTRE EL ECM Y EL INTERRUPTOR DE DOBLE PRE-
SION

Compruebe la continuidad del circuito entre la terminal 21 del arnés del ECM y la terminal No. 2 del arnés del interruptor

de doble presion.
oscomect o 2y o
€ €

Conector del manocontacto

Conector del ECM doble (g57)
— A
[ Ecm _|o[connecTon]| 2
21
R/L
RIL

[Q]

RHA713H

Debe existir continuidad.

Si existe continuidad, revise el circuito por si tiene cortocircuitos.
BIEN o MAL

BIEN p |[VAYAA 9.

MAL P |Repare el arnés o el conector.

19 COMPRUEBE EL INTERRUPTOR DE PRESION DUAL.

Consulte AC-170.
BIEN o MAL

BIEN » |VAYAA 20.

MAL p |Cambie el interruptor de presion dual.

20 COMPRUEBE LA CONTINUIDAD DEL CIRCUITO ENTRE EL INTERRUPTOR DE DOBLE PRESION Y
CONTROL DEL AMP. TERMICO

Compruebe la continuidad del circuito entre la terminal No. 1 del arnés del interruptor de doble presion y la terminal No. 3
del arnés del control del amp. térmico.

E DISCONNECT ( DISCONNECT

A€ A€
Conector del Conector del amplif.
manocontacto doble del termocontrol

o

[Q]

L/R

RHA714H

Debe existir continuidad.
Si existe continuidad, revise el circuito por si tiene cortocircuitos.

BIEN o MAL
BIEN p |FIN DE INSPECCION
MAL P |Repare el arnés o el conector.
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DIAGNOSTICE DE FALLAS

brague magnético (Continuacion)

RHA638H

Voltaje de salida (V) *

o
w
N

©
I

)
I

—h
I

0 177 (1.8, 26) 2,746 (28, 398)
(Presién del Refrigerante)

- 2" H
Manémetro kPa (kg/cm?, psi) SHA315F

%.'7/ ;?(‘ doble (l__l/

LS
4”‘ s

),
Aﬁ\ﬁ\‘ ' \é (’:J
@ &?\‘%{ Manoc;n’t;:t—;::

[

RHA715H

Panel de control del calefactor
(Interruptor del A/A)

RHA742H

INSPECCION DE LOS COMPONENTES ELECTRICO%HA0192
Relevador de A/A NIHAO162501
Compruebe la continuidad entre los terminales nimeros 3 y 5.

Condiciones Continuidad
Alimentacion de 12V CC entre los terminales no. 1y 2 Si
Sin alimentar corriente No

Cambie el relevador si los resultados no son correctos.

Sensor de Presion del Refrigerante
NJHA0192S02

Aseglrese que para la presion mas alta permisible de refrigerante
del A/A, la salida de voltaje del sensor de presion de refrigerante
sea la méxima.

Interruptor de presion dual

NJHA0192S03

ON kPa (bar, kg/cm?, Ib/plg?) | OFF kPa (bar, kg/cm?, Ib/plg?)

Lado de baja | Sube a 157 - 216 (1.57 - 2.16, | Baja a 157 - 196 (1.57 - 1.96,
presion 1.6-22,23-31) 1.6 - 2.0, 23 - 28)

Lado de alta Baja a 1,863 - 2,256 (18.6 - Sube a 2,452 - 2,844 (24.5 -
presion 22.6, 19 - 23, 270 - 327) 28.4, 25 - 29, 356 - 412)

Interruptor del A/A
Compruebe la continuidad entre las terminales.

NJHA0192S04

Interruptor del A/A Terminales Continuidad
1-2
ON Si
1-3
1-2
OFF No
1-3

AC-170
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DIAGNOSTICE DE FALLAS

Enfriamiento insuficiente

PROCEDIMIENTO DE DIAGNOSTICO DE FALLAS PARA ENFRIAMIENTO INSUFICIENTE

SINTOMA
e Enfriamiento insuficiente
FLUJO DE INSPECCION

Enfriamiento insuficiente
=NJHA0148 H@

MIA

EM

1. Confirme el sintoma realizando la siguiente comprobacién operacional

LE

Comprobacién operacional-decremento E@
de temperatura

#1255 = @) 1)Gire la perilla de control de temperatura a frio
a 4
I 2)Verifigeu la descarga de aire frio en las salidas
SE

ME

2. Verifique los boletines de servicio —|

v

* MAL -
3. Verifique la tension de las bandas del compresor ——  y]Ajuste o reempalce la banda del compresor‘ TA
Consulte EM (*7) Comprobacion de las bandas
¢BIEN
| 4. Verifique la comp. de la mezcla de aire I MAL ;I rAnjgtSSSdoerr%‘eeTgllsgee I:irceompuerta del ‘
YBIEN AX
| 5. Verifique el motor de ventilador de enfriamiento I MAL ;I Consulte EC-8 Descripcion del sistema | |
¢ BIEN
6. verifique la presion del ciclo de refrigeracion con el medidor conectado NG | Realice la prueba de diagnéstico SU
Consulte a (*2) Consulte (*3)
vBIEN MAL gF
| 7. Verifique que el evaporador enfrie ! (Enfria) ;l Reemplace el compresor (*6) ‘
(No enfria)
¥ BIEN M@
| 8. Verifique los ductos de fugas de aire | MAL ;! Repare las fugas de aire |
4 BIEN
Si el sintoma existe realice la comprobacion operacional (*4) Si .| Vaya a diagnéstico de fallas relacionados
y verifique otros sintomas | al sintoma RS
Consulte a la tabla de sintomas (*5) ; -
¢ Existen otros sintomas? Existen otros sintomas
¥ No @
INSPECCION FINAL
RHA716H
*1: AC-146 *4. |AC-140 *7: EM seccion (QG),
*2: AC-178 *5: |AC-139 EM seccion (YD)
*3: AC-172 *6: IAC-187 *8: EC-165 (QG), DX

EC-371 (YD)

AC-171
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DIAGNOSTICE DE FALLAS

DIAGNOSTICO DE PRUEBA DE FUNCIONAMIENTO

NJHA0149

Enfriamiento insuficiente (Continuacion)

| REFRIGERACION INSUFICIENTE ‘

¢ Inco-

COMPROBAR EL FUNCIONAMIENTO DEL MOTOR
| COMPROBAR EL FLUJO DE AIRE rrecto DEL VENTILADOR AJUSTANDO LA VELOCIDAD

¢ Correcto HACIA ARRIBA Y HACIA ABAJO.
ACTIVAR EL INTERRUPTOR DEL A/AY Correcto ¢ Incorrecto
COMPROBAR EL FUNCIONAMIENTO DEL COMPRESOR v @

Correcto y Incorrecto Entrada del ventilador (Ir a la pagina
obstruida/Conducto obstruido/Conexion siguiente).
ral del conducto floja/Fuga de aire, etc.

. (Ir ata Reparar o sustituir si es necesario.
pagina siguiente).

Nota
Y
Co- COMPROBAR LOS LADOS DE BAJAY ALTA PRESION
N ’ AMBOS LADOS DE ALTAY
rrecto| USANDO EL CUADRO DE RENDIMIENTO. (*1) BAJA PRESION TIENEN UNA > m
PRESION DEMASIADO
¢ Incorrecto ELEVADA.
RECUPERAR EL REFRIGERANTE USANDO EL EQUIPO
DE RECICLAJE Y RECUPERACION Y CARGAR ‘IE'ILEII:J?EDI(J)NIZEPQLETSAISSESION
LA CANTIDAD ESPECIFICADA DE REFRIGERANTE.
DEMASIADO ALTA Y EL LADO
DE BAJA PRESION TIENE > E]
¢ UNA PRESION DEMASIADO
BAJA.
COMPROBAR LOS LADOS DE ALTA'Y BAJA PRESION. Inco- o
UTILIZAR EL CUADRO DE RENDIMIENTO. (*1) rrecto” EL LADO DE ALTA PRESION
¢ TIENE UNA PRESION
Correcto DEMASIADO BAJA Y EL >
LADO DE BAJA PRESION
»| COMPROBAR LA TEMPERATURA DE DESCARGA DEL — TIENE UNA PRESION
AIRE. UTILIZAR EL CUADRO DE RENDIMIENTO. (*2) DEMASIADO ALTA.
Incorrecto Correcto
LOS LADOS DE ALTAY BAJA
FIN PRESION TIENEN UNA —> E]
v PRESION DEMASIADO BAJA.
Funcionamiento defectuoso del control de temperatura
(posicién de la compuerta de la mezcla de aire mal ajustada)
[Consultar (*4).] EL LADO DE BAJA PRESION
Correcto A VECES SE HACE — 3
NEGATIVO.
Nota: - Corresponden a los puntos en DIAGNOSTICOS DE EL LADO DE BAJA PRESION > E
AVERIAS PARA PRESION ANORMAL. (*3) SE HACE NEGATIVO.
SHA419F
*1: AC-174 *3: lAC-175 *4. AC-147
*2. AC-174

AC-172
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Enfriamiento insuficiente (Continuacion)

®

MIA

A A 4

Fallas en el motor del ventilador Fallas en el circuito eléctrico Fallas en el circuito interno del motor
del ventilador

EM

v A
Ventilador flojo/ contacto impropio entre i ; ircui
la caja del ventilador/ ventﬁador CabIggg%ghsecxﬁgﬂgg%gbc;égu|tos
y deformado LE

Fallas en la resistencias, amplificador
Acumulador con poca energia,
fusibles quemados,etc

M EC

Repare y reemplace como sea necesario

\ 4

Vaya a procedimiento de diagnéstico
yaap de fallas g @@
del motor del ventilador (*2)

® ME

\ 4 A
El embrague magnético no se acopla El embrague magnético desliza Labanda se desliza TA
VERIFIQUE EL EMBRAGUE MAGNETICO VERIFIQUE LA BANDA DEL GOMPRESOR AX
(Circuito de la bobinay la holgura Consuite MA (*3)
deldisco a la polea) Comprobacion de las bandas

SU

VERIFIQUE EL CIRCUITO ELECTRICO @F
(cableadoy componentes internos)

MD

\ Fallas en el circuito eléctrico

VERIFIQUE LA ACTIVACION DE
DISPOSITIVOS DE SEGURIDAD
(Tal como interruptores de presion, etc) F?}S

Particulas extrafias en la superficie del
embragueo
holgura excesiva en el disco @

Fallas en el circuito eléctrico
(Malas conexiones, o voltaje del
acumulador bajo,etc)

A4

AM

SHA361F gE

*1: AC-190 *2: |AC-148 *3: EM seccion (QG)
EM seccion (YD) DX

AC-173
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DIAGNOSTICE DE FALLAS

TABLA DE RENDIMIENTO
Condiciones de prueba

La prueba debe realizarse como sigue:

Estado del vehiculo: Bajo techo o a la sombra (en una zona bien
ventilada)

Puertas: Cerradas

Ventanas de las puertas: Abiertas

Cofre: Cerrado

TEMP.: Al maximo

Aire de descarga: Rejilla de cara

Interruptor REC: (recirculacion)

Velocidad FAN: velocidad de alta

Velocidad del motor: velocidad de marcha minima

Haga funcionar el sistema de aire acondicionado durante 10 minu-
tos antes de hacer mediciones.

=NJHA0150

NJHA0150S01

Lecturas de la prueba N
Tabla de temperatura del aire de recirculacion y de descarga

NJHA015050201

Aire interior (aire de recirculacion) en la entrada del ventilador | Temperatura del aire descargadolpor la rejilla de ventilacion cen-
tral.
Temperatura del aire °C (°F)
Humedad relativa °C (°F)
% Modelos con volante a la dere- Modelos con volante a la
cha izquierda

20 (68) 6.2 - 8.2 (43 - 47) 6.6 - 9.0 (44 - 48)
25 (77) 9.7 - 12.2 (49 - 54) 10.0 - 12.9 (50 - 55)

50 - 60
30 (86) 13.9 - 16.8 (57 - 62) 14.0 - 17.3 (57 - 63)
35 (95) 18.7 - 22.3 (66 - 72) 19.0 - 22.5 (66 - 73)
20 (68) 8.2 - 10.1 (47 - 50) 9.0 - 11.5 (48 - 53)
25 (77) 12.2 - 14.7 (54 - 58) 12.9 - 15.9 (55 - 59)

60 - 70
30 (86) 16.8 - 19.9 (62 - 68) 17.3 - 20.5 (63 - 69)
35 (95) 22.3-25.8 (72 - 78) 225 - 25.9 (73 - 79)

AC-174
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Enfriamiento insuficiente (Continuacion)

Tabla de temperatura de aire ambiental y de presién del

compresor
=NJHA0150S0202 H@
Aire ambiental
Alta presion Baja presion (Lado de succion)
- Temperatura del | (Lado de descarga) kPa (bar.
Humedad relativa . ’ kPa (bar, kg/cm?, Ib/plg?
% aire kg/cmz, |b/p|92) ( g plg ) MA
OC (OF)
608 - 755 EM
157 - 206
20 (68) (6.08 '82'5_51'065)2 s (1.57 - 2.06, 1.6 - 2.1, 23 - 30)
736 - 902 177 - 226 LE
25 (77) (7.36 '13'70_2'1;'15) - 92, (1.77 - 2.26, 1.8 - 2.3, 26 - 33)
E
Modelos con 883 - 1,079 206 - 265 @
volantecialla dere- 30 (86) (8.83 - 11;)879136? -11.0, (2.06 - 2.65, 2.1 - 2.7, 30 - 38)
S¢
1,049 - 1,295
: ' 245 - 304
3599) (10.49 - 1152'29_5'12357 132 | (045-3.04,25-31, 36 - 44) ME
1,275 - 1,579
: ' 304 - 392
40109 (275 118557?‘22350 1641 504-392,31-40,44-57 T
50 - 70
785 - 971
167 - 206
2069 (785 '1&7_1’1?8 99 (167-206,1.7-21,24-30) A
912 - 1,108
' 186 - 235 AX
>0 612 '113'20_8‘12'13; 13 (186-2.35,1.9- 2.4, 27 - 39)
Modelos con 1,059 - 1,295 226 - 275 SU
volante a la 30 (86) (10.59 - 12.95, 10.8 - 13.2, ) ) )
izquierda 154 - 188) (2.26 - 2.75, 2.3 - 2.8, 33 - 40)
1,236 - 1,520 255 - 314 SE
%5 (99) (1236 - 11%2_0‘2;(2)56 T195 | (255-3.14, 2.6 - 3.2, 37 - 46)
1,451 - 1,785 WD
T 304 - 363
40 (104) (14.51 -211768_5,22358 -18.2, (3.04 - 3.63, 3.1-3.7, 44 - 53) -
CB
DIAGNOSTICE DE FALLAS PARA PRESION ANORMAL AWM

NJHA0151

Siempre que se note una presion anormal en los lados de alta y baja presion del sistema, debe efectuarse

un diagnoéstico usando los manémetros mdaltiples. La indicacion de la escala del manémetro en las siguien-

tes tablas indica la gama normal de presion. Debido a que la presion estandar (normal) varia de un vehiculo SE
a otro, consulte AC-175 (“Tabla de temperatura de aire ambiental y de presion del compresor”).

DX

AC-175
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DIAGNOSTICE

Enfriamiento insuficiente (Continuacion)

DE FALLAS

Los lados de alta y baja presién tienen una presién demasiado alta.

NJHA0151S01

Indicacion del manometro

Ciclo de refrigerante

Causa probable

Accibn correctiva

Los lados de alta y baja presion
tienen una presion demasiado
alta.

N

A~

AC359A

e La presion se reduce ense-
guida después de que se
salpica agua en el conden-
sador.

Excesiva carga de refrige-
rante en el ciclo de refrigera-
cion.

Reduzca el refrigerante hasta
gue se consiga la presion
especifica.

Insuficiente succion de aire
por el ventilador del enfria-
miento.

Insuficiente rendimiento de
enfriamiento del condensador.
)
1. Las aletas del condensa-
dor estan obstruidas.
2. Mala rotacion del ventila-
dor del enfriamiento

e Limpie el condensador.

e Compruebe y repare el
ventilador del enfriamiento
si fuera necesario.

e La tuberia de baja presion
no esta fria.

e Cuando el compresor se
para, el valor de alta pre-
sion disminuye rapida-
mente en aproximada-
mente 196 kPa (2,0 bar, 2
kg/lcm?, 28 Ib/pulg?). Enton-
ces disminuye gradual-
mente a partir de este
momento.

Mal intercambio térmico en el
condensador.
(Después de que termina de
funcionar el compresor, la
alta presion disminuye dema-
siado lentamente.)

!
Aire en el ciclo de refrigera-
cion

Evacle repetidamente y
recargue el sistema.

El motor tiende a calentarse
excesivamente.

Los sistemas de refrigeracion
del motor funcionan errébnea-
mente.

Compruebe y repare cada
sistema de refrigeracion del
motor.

e Una zona de la tuberia de
baja presion esta mas fria
que las zonas que estan
cerca de la salida del eva-
porador.

e Las placas estan algunas
veces cubiertas de escar-
cha.

e Excesivo refrigerante
liguido en el lado de baja
presion

e Excesivo flujo de descarga
de refrigerante

e La valvula de expansion
esta abierta un poco com-
parado con las especifica-
ciones

l

1. Valvula térmica instalada
incorrectamente

2. Mal ajuste de la valvula de
expansion

Cambie la valvula de expan-
sion.

AC-176
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DIAGNOSTICE DE FALLAS

Enfriamiento insuficiente (Continuacion)

El lado de alta presién tiene una presion demasiado alta y el de baja presion demasiado

baja.

NJHA0151S02

Indicacion del manémetro

Ciclo de refrigerante

Causa probable

Accibn correctiva

El lado de alta presion tiene una
presion demasiado alta y el de baja
presion demasiado baja.

L9

Q-I@
@ =

AC360A

La parte superior del con-
densador y el lado de alta
presion estan calientes, pero
el deshidratador no estéa tan
caliente.

El tubo de alta presion o las
piezas ubicadas entre el
compresor y el condensador
estan atascadas o aplasta-
das.

e Compruebe y repare o
cambie las partes de mal
funcionamiento.

e Compruebe si el aceite del
compresor esta sucio.

El lado de alta presién tiene una presion demasiado baja y el de baja presion demasiado

alta.

NJHA0151S03

Indicacion del manémetro

Ciclo de refrigerante

Causa probable

Accibn correctiva

El lado de alta presion tiene una
presion demasiado baja y el de baja
presion demasiado alta.

'

.

AC356A

Los lados de alta y de baja
presion se nivelan enseguida
después de que el compre-
sor deja de funcionar.

La presion de funciona-
miento del compresor es
incorrecta.

\
Dafios dentro de las empa-
guetaduras del compresor

Cambie el compresor.

No hay diferencia de tempe-
ratura entre los lados de alta
y baja presion.

La presion de funciona-
miento del compresor es
incorrecta.

V
Dafios dentro de las empa-
guetaduras del compresor

Cambie el compresor.

AC-177
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DIAGNOSTICE DE FALLAS

Enfriamiento insuficiente (Continuacion)

Los lados de alta y baja presién tienen una presién demasiado baja.

NJHA0151S04

Indicacion del manémetro

Ciclo de refrigerante

Causa probable

Accibn correctiva

Los lados de alta y baja presion tie-
nen una presion demasiado baja.

AC353A

e Hay una gran diferencia
de temperatura entre la
entrada y la salida del
secador de receptor. La
temperatura de la salida
es extremadamente baja.

e La entrada del deshidrata-
dor y la valvula de expan-
sibn estan escarchadas.

El deshidratador esta ligera-
mente obstruido.

e Cambie el deshidratador.
e Compruebe si el aceite del

compresor esta sucio.

e La temperatura de la
entrada de la valvula de
expansion es extremada-
mente baja comparado
con las zonas que estan
cerca del deshidratador.

e La entrada de la valvula
de expansion esta escar-
chada.

e Se produce una diferencia
de temperatura en algin
punto del lado de alta pre-
sion.

La tuberia de alta presion
ubicada entre el deshidrata-
dor y la valvula de expansion
esta obstruida.

e Compruebe y repare las

piezas que funcionan inco-
rrectamente.

e Compruebe si el aceite del

compresor esta sucio.

e La valvula de expansion y
el deshidratador estan
calientes o frios.

Baja carga del refrigerante.

¥

Guarniciones o componentes
con fuga.

Compruebe si hay fugas de
refrigerante. Consulte “Com-
probando fugas de
Refrigerante”, AC-197.

Hay una gran diferencia de
temperatura entre la entrada
y la salida de la valvula de
expansion en tanto que la
valvula en si esté escar-
chada.

La valvula de expansion se
cierre un poco comparado
con las especificaciones.

1. Mal ajuste de la valvula
de expansion

2. Mal funcionamiento de la
valvula térmica

3. La salida y la entrada
pueden estar atascadas.

e Elimine las particulas

extrafias usando aire com-
primido.

Compruebe si el aceite del
compresor esta sucio.

Una zona de la tuberia de
baja presion esta mas fria
que las zonas que estan
cerca de la salida del evapo-
rador.

La tuberia de baja presion
esta atascada o aplastada.

Compruebe y repare las
piezas que funcionan inco-
rrectamente.

Compruebe si el aceite del
compresor esta sucio.

El volumen de flujo de aire
no es suficiente o es dema-
siado bajo.

El evaporador esta conge-
lado.

COMPRUEBE EL FUN-
CIONAMIENTO DEL
CONTROL DEL AMP.
TERMICO.

Cambie el compresor.

AC-178
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DIAGNOSTICE DE FALLAS

Enfriamiento insuficiente (Continuacion)

El lado de baja presién algunas veces se hace negativo.

NJHA0151S05

Indicacion del manémetro

Ciclo de refrigerante

Causa probable

Accibn correctiva

El lado de baja presion algunas
veces se hace negativo.

@-l@
@ i~

AC354A

e El sistema de acondiciona-
miento de aire no funciona
y no enfria ciclicamente el
aire del compartimento de
pasajeros.

e El sistema funciona cons-
tantemente durante un
cierto periodo de tiempo
después de pararse y vol-
ver a funcionar el compre-
sor.

El refrigerante no se des-
carga ciclicamente.

La humedad se ha conge-

lado en la salida y entrada

de la valvula de expansion.
\

Hay agua mezclada con el

refrigerante.

e Drene el agua del refrige-
rante y cambie el refrige-
rante.

e Cambie el deshidratador.

El lado de baja presién se hace negativo.

NJHA0151S06

Indicacion del manémetro

Ciclo de refrigerante

Causa probable

Accibn correctiva

El lado de baja presion se hace
negativo.

—
I{ )
A’." \
- -
AC362A

El deshidratador o el lado
delantero/trasero de la
tuberia de la valvula de
expansion esta escarchado o
condensado.

El lado de alta presion esta
cerrado y no fluye refrige-
rante.

)
La valvula de expansion o el
deshidratador esta escar-
chado.

Deje el sistema en reposo
hasta que no haya escarcha.
Vuelva a ponerlo en funcio-
namiento para comprobar si
el problema esta o no cau-
sado por la presencia de
agua o particulas extrafias.
e Sila causa fuera el agua,
se puede conseguir el
enfriamiento inicialmente.
Entonces, el agua se con-
gela provocando un blo-
queo. Drene el agua del
refrigerante y cambie el
refrigerante.

e Si es debido a particulas
extrafias, remueva la val-
vula de expansion y quite
las particulas con aire
seco y comprimido (no
aire del taller).

e Si ninguno de los pasos
anteriores puede corregir
el problema, cambie la
valvula de expansion.

e Cambie el deshidratador.

e Compruebe si el aceite del
compresor esta sucio.

AC-179
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Calentamiento insuficiente

DIAGNOSTICE DE FALLAS

Calentamiento insuficiente
PROCEDIMIENTO DE DIAGNOSTICO PARA CALENAMIENTO INSUFICIENTE

SINTOMA: Calentamiento insuficiente.
FLUJO DE INSPECCION

=NJHA0152

1. Confirme el sintoma realizando la siguiente comprobacién operacional

(W EEM)

Comprobacion operacional-
incremetno de temperatura

1)Gire la perilla de control a la posicién caliente
2)Verifique la descarga de aire caliente

v

‘ 2. Verifique los boletines de servicio

‘ Repare/reemplace como sea necesario ‘4— « Elradiador Consulte a LC (*2) Verifiacion del sistema de enfriamiento

}—’ 3. Compruebe lo siguiente

« Nivel del agua de enfriamiento del motor
MAL « Las mangueras que no tengan fugas

o Sistema de enfriamiento de aire

Verifique removiendo el panel de control del A/A

NG

4. Inspeccione visualmente la compuerta de mezcla de aire >| Adjust or replace air mix door. ‘

¢B|EN

| 5. Verifique los ductos de aire por fugas

| MAL
|

¢B|EN

;I Repara las fugas

‘ 6.Verifique la entrada del calefactor y las mangueras de salida tocandolas

'Salidafria

Entrada caliente

Consulte LC (*3)

Verifique la instalacion del termostato

LBIEN

Nota

Ambas mangueras tibias

A4

>
>

NG
NG ‘VerifiqueIasconexionesdeIasmanguerasesténbien |—>

Repare y reemplace
como sea necesario

l BIEN
Nota

Reemplace el termostato

Entrada caliente
Salida tibia

—>< Sistema BIEN

Drene el panal y rellene con nuevo liquido de enfriamiento
Consulte LC(*4) Cambiando el agua de enfriameinto del motor

Entrada caliente
Salida tibia

A 4 A4

Ambas mangueras tibias

A
Entrada caliente

Rellene con agua de enfriamiento del motor

Salida tibia

A 4 Si

Si el sintoma todavia existe realice la comprobacion operacional (*5)
y verifique otros sintomas

Consulte la tabla de sintomas (*6) ¢ Existe otros sintomas?

A 4

Vaya a diagnéstico de fallas
relacionadas al sintoma

*1. LE seccion (QG)
LE seccion (YD)
*2. LE seccion (QG)
LE seccion (YD)

*3: LE seccion (QG) *5:
LE seccion (YD)
*4. LE seccion (QG)
LE seccion (YD)

AC-180

aC-140
*6: IAC-139

Exisen otros sintomas

RHA718H
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DIAGNOSTICE DE FALLAS

Ruido

Ruido

PROCEDIMIENTO DE DIAGNOSTICO DE FALLAS PARA RUIDO

SINTOMA
e Ruido

FLUJO DE INSPECCION

1. Verique los boletines de servicio

* BIEN

2. Verifique de donde proviene el ruido

=NJHA0158

y

A J

Y

A 4

Motor del ventilador

Compresor

Valvula de expansion

Linea del

refrigerante

Banda

!

A

Compruebe los ruidos
y verifique todos los
modos de ajuste de

Verifique el embrague

del compresor, la polea

y la polea auxiliar

Reemplace la valvula
de expansion

del compresor que
no tenga particulas
extrafias

\ 4
Verifique el motor
del compresor y
el ventilador por
uso

temperatura
El ruido es BIEN | MAL
v constante L
Verifique el motor Reemplace el

embrague del
compresor y
la polea *1

4

Verifique la holgura
del disco a la polea
*2

BIEN

Compruebe y verifique
el liquido del tanque

!

Reemplace el
compresory el
liquido del tanque

Verifique los
ductos de aire
que estén libres
de materiales
extrafios 6 que
no tengan fugas
de aire

*1: AC-188
*2: AC-190

El ruido es intermitente

*3: |AC-184

A A

La linea estéa ajustada
al cuerpo

!

La linea no esta ajustada

A A

Ajuste la linea con
algun material que
amortigue el ruido
6 con material de
goma

Ajuste la linea

v

v

La vibracién de la
banda es intensa

El lado de la banda
esta desgastado

A 4

\

Reajuste la tension

de la banda.
Consulte EM-4
"Verificacion de
las bandas"

AC-181

El centro de la polea
no hace juego con
la banda.

Reajuste el centro
de la banda.

RHA538HA

*4: EM seccion (QG)
EM seccion (YD)
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PROCEDIMIENTO DE SERVICIO

Procedimiento de servicio con HFC-134a (R-134a)

Procedimiento de servicio con HFC-134a (R-
134a)
AJUSTE DE LAS HERRAMIENTAS Y EQUIPO DE SERVICIO
DESCARGA DE REFRIGERANTE
AVISO:
Evite inhalar el refrigerante del A/Ay el vapor o neblina del lubricante. La exposicion puede irritar los
0jos, nariz y garganta. Elimine el HFC-134a (R-134a) del sistema de acondicionamiento de aire utili-
zando un equipo certificado que cumpla los requisitos para equipos de reciclaje de HFC-134a (R-134a)
0 para equipos de recuperacion de HFC-134a (R-134a). Si se produce una descarga accidental del
sistema, ventile la zona de trabajo antes de seguir trabajando. Se puede obtener informacion adicio-
nal sobre seguridad y salud con los fabricantes del refrigerante y del lubricante.

NJHA0159

NJHA0159S01

NJHA0159S0101

Ejemplo

$ Valvula de

Vélvula de
servicio de A/A

SHA539DE

Sistema de evacuacion y carga de refrigerante

NJHA0159S0102

Ejemplo

Método preferido (Mejor) Método alternativo

}: Jve

Juego de manémetro mdltiple

% Valvula de
corte

Véalvula de
servicio de

3 Valvula de

Valvula de
~ servicio de

Para cargar  Recipiente del
refrigerante
(HFC-134a)

Balanza

i
] Para evacuar la
bomba de vacio

SHAS540DC

AC-182
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PROCEDIMIENTO DE SERVICIO

Procedimiento de servicio con HFC-134a (R-134a) (Continuacion)

*1:
*2:

Preparar el equipo de recuperacion/reciclaje.

4

—  Descargar el refrigerante en el equipo de
recuperacién/reciclaje.

| Reparar o sustituir las piezas.

A 4

| Vaciar (més de 25 minutos).

A

| Comprobar que esté hermético.

Lubricante recuperado. Consultar
“COMPROBACION Y AJUSTE", *1.

Nota: 1 Antes de cargar el refrigerante,
asegurarse de que el motor esté
parado.

Nota: 2 Antes de comprobar si hay fugas,
poner el motor en marcha para
activar el acondicionador de aire y
luego parar el motor.

Para evitar las fugas, es preciso
montar los tapones de la valvula
de servicio.

Incorrecto ‘

Reparar.

Diagnésticos de la prueba de
rendimiento *4

Correcto 4
Nota: 1
b Carga parcial (aprox. 200g).
4
Comprobacién preliminar de fugas de
refrigerante. Consultar “COMPROBACION »
PRELIMINAR”, *2. Incorrecto
Correcto
Nota: 1
4
Carga completa (cantidad especificada menos
cantidad de carga parcial).
(Consultar SDS).
v Nota: 2
Comprobar si hay fugas de refrigerante.
Consultar “PROCEDIMIENTO DE
COMPROBACION", *3. Incorrecto
Correcto
AC-184 *3: |AC-198
AC-197

AC-183

Comprobar el funcionamiento del A/A 'y
el rendimiento de refrigeracion del A/A.

Quitar los acopladores de las
valvulas de servicio del A/A.

Recuperar el refrigerante de las mangueras
de carga.

A 4

Quitar las herramientas de servicio.

v

Volver a montar los tapones de la
valvula de servicio.

SHA383F

*4: AC-172

MIA

EM

LE

EC

SC

ME

T

TA

SU

SF

MD

RS

CB

AM

SE


http://www.mecanicoautomotriz.org/

PROCEDIMIENTO DE SERVICIO

Mantenimiento de la cantidad de aceite en el compresor

Mantenimiento de la cantidad de aceite en el
compresor
NJHA0160

El lubricante circula en el compresor a través del sistema con el

refrigerante. Afiada lubricante al compresor cuando cambie cual-

quier componente o después de que se produzca una gran fuga

de gas. Es importante mantener la cantidad especificada.

Si no se mantiene la cantidad de aceite correctamente, pueden

producirse los siguientes fallos:

e Falta de aceite: Puede provocar agarrotamientos en el com-
presor.

e Aceite excesivo: Enfriamiento inadecuado (se impide el inter-
cambio térmico)

L U B R I CA N T E NJHA0160S01

Nombre: Nissan A/C system Oil Type R (Aceite para sistema
de A/A Nissan tipo R)
No. de repuesto: KLHO0-PAGRO

COMPROBACION Y AJUSTE NIHAOL60802

Ajuste la cantidad de lubricante de acuerdo al grupo de pruebas
mostrado a continuacion.

1 OPERACION DE RETORNO DEL LUBRICANTE

¢Puede realizarse la operacion de retorno del lubricante?
e El sistema del A/A funciona correctamente.
e No hay evidencia de considerable cantidad de fugas de lubricante.

Sio No

Si

-

VAYA A 2.

No

>

VAYA A 3.

2 REALICE LA OPERACION DE RETORNO DEL LUBRICANTE DE LA SIGUIENTE MANERA:

e Condiciones de prueba

25 a 30°C (77 to 86°F).]

3. Pare el motor.
PRECAUCION:

1. Arranque el motor y establezca las siguientes condiciones:
Velocidad del motor: Marcha minima a 1.200 rpm
Interruptor A/C o AUTO: ON
Velocidad del ventilador: Posicion maxima
Control de la temperatura: Opcional [Ajustelo de manera que la temperatura del aire de admision sea de

2. Realice la operacion de retorno de aceite durante aproximadamente 10 minutos.

Si se observa excesiva fuga de lubricante, no realice la operacién de retorno del lubricante.

>

VAYA A 3.

3 COMPRUEBE EL COMPRESOR

¢Hay que cambiar el compresor?

Sio No

Si

>

VAYA AAC:-1

86.

No

>

VAYA A 4.

AC-184
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PROCEDIMIENTO DE SERVICIO

Mantenimiento de la cantidad de aceite en el compresor (Continuacion)

4 COMPRUEBE CUALQUIER PARTE

¢Hay que cambiar alguna pieza? (Evaporador, condensador, deshidratador o en caso de que haya evidencia de fugas en IG
grandes cantidades de aceite.)

Sio No

MIA

Si p |VAYAAAC-186.

No p |Lleve a cabo la prueba de rendimiento del A/A.

EM
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PROCEDIMIENTO DE SERVICIO

Mantenimiento de la cantidad de aceite en el compresor (Continuacion)

Procedimiento de Ajuste de Lubricante para el
Reemplazo de Componentes Excepto el Compresor

=NJHA0160S0201

Después de cambiar cualquiera de los siguientes componentes
principales del sistema, asegurese de afiadir al sistema la cantidad
de aceite correcta.

Cantidad de aceite que se va a afiadir

Lubricante a afiadir al
sistema

Pieza cambiada Observaciones

Cantidad de lubricante

m¢ (Imp fl 0z)
Evaporador 75 (2.6) —
Condensador 35 (1.2) —
Afada aceite si el com-
Deshidratador 5(0.2) presor no es reempla-
zado. *1
30 (1.1) Fuga grande

En caso de fugas de
refrigerante

Fuga pequefia*2

*1: Si el compresor es reemplazado, el suministro de lubricante est& incluido en
la tabla.

*2: Si la fuga de refrigerante es pequefia, no es necesario afiadir aceite.

Procedimiento de Ajuste de Lubricante para el
Reemplazo del Compresor N

1. Descargue refrigerante en el equipo de recuperacion/reciclaje.
Mida el lubricante descargado en el equipo de recuperacion/
reciclaje.

2. Drene el lubricante del “viejo” (removido) compresor en un
recipiente graduado y recupere la cantidad de lubricante dre-
nado.

3. Drene el lubricante del compresor “nuevo”, dentro de un con-
tenedor separado y limpio.

4. Mida una cierta cantidad de nuevo lubricante, equivalente a la
extraida del “viejo” compresor. Afiada este lubricante al “nue-
vo” compresor a través de la abertura del orificio de admision.

5. Mida una cantidad de nuevo lubricante igual a la recuperada
durante la descarga. Afiada este lubricante al “nuevo” compre-
sor a través de la abertura del orificio de admision.

6. Si el deshidratador requiere también reemplazo, afiada una
cantidad adicional de 5 m¢ (0,2 oz fl Imp) de lubricante en este
momento.

No afiada esa cantidad de 5 m¢ (0,2 oz fl Imp) si reemplaza
s6lo el compresor.

AC-186


http://www.mecanicoautomotriz.org/

PROCEDIMIENTO DE SERVICIO

Mantenimiento de la cantidad de aceite en el compresor (Continuacion)

1O 1O
) Compresor Compresor MA
reciclaje/
recuperacion EM
Cantidad registrada
1 Cantidad registrada LE
___________________ — Drenar el lubricante
I[_ L del nuevo compresor
| en un recipiente limpio
: | EC
|
| + |
i X wyn |
I m¢ m¢ : Y SG
|
e |
Montar de nuevo
o Mt + “Y” me ME
del nuevo Lubricante
lubricante nuevo
Compresor i TM
nuevo e e e e e e
1
| Afiadir (5 m¢) adicionales !
| de lubricante nuevo al TA
| sustituir el depésito del |
| liquido. |
e e | AX
RHA065DH gU
Compresor D
REMOCION E INSTALACION
NJHA0161
Modelos con motor QG F?S
SEC. 274-275
0
[O] 34-46 (3.4-4.7,25-33)
CB

[Q] 50-67

(5.1 - 6.9, 37 - 49)

AM
2T~
Loy, SE
IDX

M ‘N.m (kg-m, Ib-pie)

RHAG666H

AC-187
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PROCEDIMIENTO DE SERVICIO

Compresor (Continuacion)

Modelos con motor YD

[O) 57-65(5.8-6.7, 42 - 48)

[C] 60-69

(6.1-7.1,45-51)

B :N.m (kg-m,Ib-pie)

RHAG67H

Embrague del compresor
INSPECCION

NJHA0162

SEC. 274

(@] : N.m (kg-m,Ib-plg)

Bobina de campo PJ - N.m(kg-m.lb-pie)

Conjunto de la polea

Tornillo
4-6

Anillo de sello (0.4 - 0.6, 35 - 52)

Disco del embrague
Perno central

[O] 12-15 (1.2 - 1.5, 9 - 11)

RHAG68H

AC-188
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Embrague del compresor (Continuacion)

Tornillos

Protector térmico
RHAB69H

SHAQ97EA

Disco impulsor

Destornillador Arandela

KV99232340

@ SHAOQ98EA

Pinzas para
seguros

RHA072C

DESMONTA‘] E NJHA0163

e Cuando quite el perno central, sujete el disco de embrague
con la llave del disco de embrague.

e Remueva el disco de mando usando el extractor del disco de
embrague del compresor.
Inserte los tres pernos del soporte dentro del disco de mando.
Gire a la derecha el soporte para engancharlo en el disco.
Apriete el tornillo central para quitar el disco de mando.
Mientras aprieta el tornillo central, inserte un destornillador
entre dos de los pernos (como se muestra en la figura) para
evitar el giro. Después de quitar el disco de mando, quite las
lainas del eje impulsor y del disco de mando.

e Quite el seguro con unas pinzas adecuadas.

AC-189
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Embrague del compresor (Continuacion)

Extractor de poleas

Conjunto de la polea

SHAOQ99EA

Destornillador

Bobina de campo

S

RHAQ74C

Arandela

-Anillo de sello
Pernoi‘g L / gTornillos

PTG\

)
isco del

embrague

RHAQ75C

RHAQ76C

e Desmontaje de polea:
Use un extractor de polea comercial. Coloque el centro del
extractor en el extremo de la flecha impulsora. Quite el con-
junto de la polea con el extractor.
Para poleas instaladas a presion:
Para prevenir deformacion de la ranura de la polea, las
ufias del extractor deben engancharse s6lo debajo de la
ranura de la polea (no en la misma ranura).
Para poleas fijadas con maquina:
Haga coincidir la ranura de la polea con la ranura del
extractor, y quite la polea.

e Quite el seguro con unas pinzas adecuadas.

e Quite el clip del arnés de la bobina de campo usando un
destornillador, quite los tres tornillos de montaje y remueva la
bobina de campo.

INSPECCION
Disco de embrague NIHAOL64501

Si la superficie de contacto esta sucia por excesivo calentamiento,
reemplace el disco de embrague y la polea.

NJHA0164

Polea

i - NJHA0164502
Compruebe el aspecto de la polea. Si la superficie de contacto de
la polea muestra sefales de desgaste excesivo, reemplace el
disco de embrague y la polea. Las superficies de contacto de la
polea deben limpiarse con un disolvente adecuado antes de la
instalacion.

Bobina

. . . ., R . NJHA0164S03
Revise la bobina para ver si hay conexion floja o aislamiento
agrietado.

INSTALACION

e Instale la bobina de campo.
Asegurese de alinear el perno de la bobina con el orificio
en la tapa delantera del compresor.

e Instale la presilla del circuito de la bobina de campo usando
un destornillador.

NJHA0165

AC-190
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Embrague del compresor (Continuacion)

e Instale la polea utilizando el instalador y una prensa de mano,
KV99234330 Conjunto y luego instale el seguro con unas pinzas adecuadas.
\‘ de la polea H@
VA
EM
Anillo del sello
SHAL00EA LE
bestomilad e Instale el disco de mando en el eje impulsor, junto con la(s)
estornifiador laina(s) original(es). Instale el disco de mando presionando EC
Disco impulsor hacia abajo manualmente.
—Arandela @@
MIE
RHAO078C TM
e Usando el soporte para evitar que gira el disco de mando,
KV99231260 apriete el tornillo a un par de 12 a 15 Nih (1,2 a 1,5 kg-m, 9 A
Llave de matraca all Ib'ple)-
e Después de apretar el tornillo, compruebe que la polea
gira suavemente. AX
SU
S del
ploa%gritr?prIsaora @F
SHA101EA
e Compruebe la holgura en toda la periferia del disco de embra- D
Conjunto de la armadura ) gue.
Conjunto de la polea Holgura entre el disco y la polea:
0.3 - 0.6 mm (0.012 - 0.024 plg) BS
Si no se puede obtener la holgura especificada, cambie el
espaciador de ajuste y vuelva a ajustar.
CB
AM
, * Calibrador de bujias SE
~1¢
r"/T/J ) @A‘Q_\QL
Y 03 -06
[ / (0.012 - 0.024) [DX
" Unidad: mm (plg)
RHA080C
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Embrague del compresor (Continuacion)

Protector térmico
RHAG71H

Operacion de rodaje
NJHA0165S01

Cuando cambie el embrague del compresor, haga siempre la ope-
racion de rodaje. Esto se hace embragando y desembragando el
embrague aproximadamente treinta veces. La operacion de rodaje
eleva el nivel del par transmitido.

Protector térmico

INSPECCION NIHAOL66

e Cuando le esté dando servicio, no permita que materias
extrafias entren al compresor.

e Compruebe la continuidad entre las terminales del arnés del
compresor y la bobina de campo.

Unidad de Calefaccion y enfriamiento (Nuacleo
del Calefactor)
DESMONTAJE

NJHA0193

Nucleo del calefactor

Carcasa superior de la unidad de enfriamiento y calefactor

Motor de la compuerta de mezcla de aire

RHAG672H

1. Drene el sistema de enfriamiento. Consulte LE seccion, “Cam-
bio del Agua de Enfriamiento del Motor”.

2. Descargue el sistema de A/A. Consulte AC-182.

3. Desconecte las dos mangueras del calentador desde el inte-
rior del compartimento del motor.

4. Quite la unidad del ventilador de A/A. Consulte AC-194.

5. Quite el conjunto del miembro de la direccion. Consulte CB
seccion, “CONJUNTO DEL PANEL DE INSTRUMENTOS".

6. Quite el calefactor.

AC-192
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Unidad de Calefaccion y enfriamiento (NGcleo del Calefactor) (Continuacion)

7. Separe la cubierta de la unidad de calefaccion y aire acondi-
cionado y quite el nacleo del calefactor.

INSTALACION 1@

Instale en orden inverso al de remocion. e
Cuando llene el radiador con agua de enfriamiento, consulte [y
LE seccibon, “Cambio del Agua de Enfriamiento del Motor”.
Recargue el sistema de A/A. Consulte AC-182.

EM

LE

) /% Evaporador A/A

/ Cubierta del ojillo DESMONTAJ E . E@
//\ 1. Descargue el sistema de A/A. Consulte AC-182.

2. Desconecte las dos lineas de refrigerante del compartimento
del motor. SC
Ponga un tap6n a las lineas de A/A para evitar que penetre
humedad al sistema.

3. Quite la cubierta de qjillo, el gjillo y la cubierta de la valvula de
expansion del compartimento del motor.

4. Quite la guantera, el panel inferior de instrumentos, la cubierta )y

ME

/ Cubierta de la valvula
de expansion  // -

(Y— 0

RHAG73H inferior de los instrumentos y el porta vasos. Consulte CB
seccion.
TA
AX
SU
SF
5. Quite los cinco tornillos de la cubierta inferior de la unidad de D
calefaccion y aire acondicionado.
. 6. Deslice el evaporador del A/A hacia la parte trasera.
Desiize a X Jale haca 7. Deslice la cubierta inferior de la unidad de calefaccion y aire g§
laparte ) 213 < acondicionado hacia atras y después remuévala.
/) trasera
CB
8. Quite el sensor de admision. AM
S . 9. Deslice el evaporador del A/A hacia adelante y después quite
admision. el evaporador.
SE
IDX
RHA675H

AC-193
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Evaporador A/A (Continuacion)

INSTALACION

Instale en orden inverso al de remocion.
Recargue el sistema de A/A. Consulte AC-182.

NJHA0205

Ventilador
DESMONTAJE

NJHA0195

Carcasa de ventilacion

Filtro de aire de ventilacion  Cubierta del filtro

Ventilador
Soporte del motor

< >
2 Compuerta de admisién

@W Nivel de la compuerta de admision

Conjunto del motor
del ventilador

Varilla de la compuerta de admisién

Motor de la compuerta de admisién

RHAG676H

1. Quite el conjunto del panel de instrumentos. Consulte CB
seccion, “CONJUNTO DEL PANEL DE INSTRUMENTOS".

2. Desconecte el motor del ventilador de A/A y el conector del

resistor.
3. Quite la unidad de ventilador.
INSTALACION

NJHA0196

Instale en orden inverso al de remocion.

AC-194
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Lineas de refrigerante

Lineas de refrigerante
REMOCION E INSTALACION
e Consulte AC-115 “Precauciones para las conexiones del refrigerante”.

=NJHA0167 H@

SEC. 271-274

MA
MODELOS LHD CON MOTOR QG
La salida de la unidad del calefactory la
unidad de enfriamiento para los modelos
RHD es simétricamente opuesta. EM
LE
Valvula de expansién
EG
Tornillo de cabeza haxagonal
[®] 3.0-4.4(0.3-0.45, 26 - 39)
Valvula de servicio §©
de descarga de alta @
presion =
, q MIE

B &R { Q?"..
N\ == b ( 9/5 il

2¥me

Vélvula de servicio
ded L A
dogescarga o LR -
N -)
= ~ 725 J
©) AX
Mangueradedrenado@
SU
& Sefnsordetpresiéndel @F
refrigerante @
O MD

] ns

N
selioge ® SE CB

©
O - Compruebe fugas del agua de enfriamiento

D Torque de apriete

®
fig

2¥me

[J[] Tamafioancho AM
[:] (Tamario del sello)
[ : N.m (kg-m, 1b-pig) e

[A] :8-18(0.8-1.9,70-164)
:3.4-5.9(0.35 - 0.60, 30 - 52)

DX

RHAG677H
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Lineas de refrigerante (Continuacion)

SEC. 271274

MODELOS LHD CON MOTOR YD
La disposicion de la unidad de
enfriamiento y calientamiento
es simetricamente opuesta en
los modelos RHD

Valvula de expansion

Tornillo hexagonal de la clavija
[®]3.0-4.4(0.3-0.45,26 - 39)

Valvula de servicio
de alta presion (descarga) @

/ ol
T
A A\— - (A
/\“ & L ':34
i = D RS
Valvula de servicio L 2
2 & de baja presion \/ e /p.
(succion) O) G\ & a2
S
- \ 25 U
Manguera @
de drenado

Interruptor de @
doble presién

O *Comprobando las fugas de refrigerante
[[] Torque de apriete

(][] (Tamafio de la llave)
[0 (Tamafio del Sello-0)
Iﬂ * N.m (kg-m, Ib-plg)
[A] :7.8-19.6(0.8-1.9,69-173)
:3.4-5.9(0.35 - 0.60, 30 - 52)

RHA743H

e Consulte la pagina!AC-115 relacionado “Precaucion para el equipo de servicio”.
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Lineas de refrigerante (Continuacion)

Detector de fugas del A/A

SHA705EB

Approx.

5 mm (3/16 plg)

SHA707EA

SHA706E

COMPROBACION DE FUGAS DE REFRIGERANTE
Comprobacion preliminar —

Realice una inspeccion visual de todas las piezas de refrigeracion,
adaptadores, mangueras y componentes por sefias de fuga de
lubricante del A/A, averia y corrosion. Tome nota de las areas con
fuga de lubricante de A/A para emplear un poco mas de tiempo en
esas areas usando un detector de fugas electronico.

=NJHA0168

Precauciones en el tratamiento del detector de fuqas

|JHA0168S02

Cuando realice una comprobacion de fuga del refrigerante, utilice
un detector de fuga de A/A o equivalente. Cercidrese de que el
instrumento esta correctamente calibrado y utilicelo siguiendo las
instrucciones de manejo.

El detector de fugas es un dispositivo delicado. Para el correcto
uso del detector de fugas, sirvase leer las instrucciones de manejo
y realice el servicio de mantenimiento especificado.

Otros gases en el area de trabajo o substancias en los com-
ponentes del A/A, por ejemplo, anticongelante, liquido del
lavaparabrisas, solventes y lubricantes pueden activar falsa-
mente el detector de fugas. Compruebe que las superficies a
limpiarse estan limpias. Limpie con un trapo seco 0 con aire
de taller. No permita que la punta del detector tenga contacto
con cualquier substancia. Esto puede causar también lecturas
falsas y dafio al detector.

1. Cologue la sonda a aproximadamente 5 mm (3/16 plg) del
punto a comprobarse.

2. En la ejecucion de la prueba, dé una vuelta completa a la
sonda sobre el acoplador.

AC-197
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PROCEDIMIENTO DE SERVICIO

e 4

1 sec.

25 - 50 mm
(1-2plg)

SHA708EA

3. Mueva la sonda a lo largo del componente a una distancia de
25 a 50 mm (1 a 2 plg)/seg.

Procedimiento para la comprobacion
NJHA0168S03

Para evitar lecturas falsas o imprecisas, aseglrese de que no
hay vapor del refrigerante, quimicos de taller o humo de ciga-
rro alrededor del vehiculo. Realice la prueba de fugas en un
sitio calmado (poco movimiento de aire/viento) de manera que
no se disperse el refrigerante en caso de fuga.

1. Pare el motor.

2. Conecte un adecuado manometro del maltiple de A/A sujeto a
los orificios de servicio del A/A.

3. Compruebe que la presion del refrigerante del A/A es de por
lo menos 345.2 kPa (3.45 bar, 3.52 kg/cm?, 50.1 Ib/plg?) sobre
16°C (61°F). Si es menor que la especificacion, recupere/
evacue y recargue el sistema con la cantidad especificada de
refrigerante.

NOTA:

A temperaturas inferiores de 16°C (61°F), las fugas pueden ser no
detectables debido a que el sistema no ha alcanzado 345.2 kPa
(3.45 bar, 3.52 kg/cm?, 50.1 Ib/plg?).

4. Realice la prueba de fugas del lado de alta (descarga del
compresor a en la entrada del evaporador g) en el lado de baja
(manguera de drenado del evaporador h en el sello de la fle-
cha k). Consulte AC-195. Realice una cuidadosa comproba-
cion de fugas en las siguientes areas. Limpie el componente
a comprobarse y mueva la sonda del detector de fugas sobre
toda la circunferencia de la conexibn/componente.

e Compresor
Compruebe los adaptadores de las mangueras de alta y baja
presion, valvula de descarga y sello del eje.

e Deshidratador
Compruebe el interruptor de presion del refrigerante, el sensor
de presion del refrigerante, conectores, partes soldadas y el
montaje del tapon fusible.

e Valvulas de servicio
Compruebe todo el rededor de las valvulas de servicio. Cer-
ciorese de que las tapas de las valvulas de servicio estan
aseguradas a las valvulas de servicio (para evitar fugas).

NOTA:

Después de remover el juego de medidores mdultiples de A/A de las
valvulas de servicio, limpie con un trapo cualquier residuo para
evitar falsas lecturas del detector.

e Unidad de enfriamiento (Evaporador)
Con el motor apagado, encienda el ventilador en “High” por al
menos 15 segundos para disipar cualquier rastro de refrige-
rante en la unidad de enfriamiento. Espere un minimo de 10
minutos de tiempo acumulado (consulte el procedimiento reco-
mendado por el fabricante para el tiempo de espera) antes de
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Lineas de refrigerante (Continuacion)

insertar la sonda del detector dentro de la manguera de dre-
nado. Mantenga la sonda insertada por lo menos 10 segun-
dos. Tenga cuidado de no contaminar la punta de la sonda con [G
agua o suciedad que puedan estar en la manguera de dre-
nado.

MA
EM

LE

5. Siel detector de fugas detecta una, verifiqgue por lo menos una
vez aplicando aire comprimido dentro del area de sospecha de
fuga, después repita la comprobacion como se sefialo antes. EG
6. No termine la prueba cuando detecte una fuga. Siga reali-
tzando la prueba de fugas en todos los componentes del sis- SG
ema.
Si no se detectan fugas, realice los pasos 7 - 10.
7. Arranque el motor. MIE
8. Ajuste el control del A/A como sigue:
1) Interruptor del A/A en ON

2) Modalidad FACE T
3) Posicion de recirculacion
4) Temperatura en frio maximo TA

5) Alta velocidad del ventilador
9. Ponga el motor en marcha a 1.500 rpm por lo menos durante

2 minutos. AX

10. Pare el motor y realice otra vez la comprobacion de fugas
siguiendo los pasos 4 - 6 anteriores. sU
SF

Realice la comprobacion de fuga del refrigerante inmedia-
tamente después de la parada del motor. Comience con el
detector en el compresor. La presion del lado de alta caera
después de detenerse la circulacion y la presion del lado RS
de baja se incrementara gradualmente, como se muestra

en la gréafica. Algunas fugas son mas faciles de detectar

"""""" cuando la presion es alta. CB

Presién en linea
de alta presién

MD

Presién

de baja presion

|
b Tiempo
El compresor El compresor
arranca se detiene

SHAB839E

11. Descargue el sistema de A/A usando el equipo de recupera- A}V
cion del refrigerante aprobado. Repare el acoplador o compo-
nente donde existe la fuga, si fuera necesario.

12. Descargue y vuelva a cargar el sistema de A/A y realice la SE
prueba de fugas para confirmar que no existe fugas de refri-
gerante.

13. Efectle una prueba de rendimiento del A/A para confirmar que IDXX
el sistema trabaje normalmente.
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Banda
Banda
AJUSTE DE LA TENSION
e Consulte EM secciéon, “Comprobacion de las Bandas

Impulsoras”.
Valvula de Control de Aire de Marcha
Minima(IACV) - Valvula de Control de Aire
(AAC) Auxiliar
INSPECCION
e Consulte FC-208, “Descripcion del Sistema” y AC-124
_ Filtro de aire de ventilacion
Ao do Aire rosee FUNCIONAMIENTO

Aire de
recirculacion

recirculacion % / ‘
7 Filtro del aire
m/ de ventilacién
=

il

7
Ventilador

RHAG80H

/f VORKEHRUNGEN FUR LUFTUNGSFILTER NISSAN \)

~DIESES FAHRZEUG m EINEMLUFHINFHF\LTER AUSGESTATWELCHER SCHMUTZ
POLLEN. STAUB tc. SAMI
-UND\ELE!STUNGDERKLIMAANLA(:E HEIZUNG. LOFTUNG UND ENTEISUNG DER WINDSCHU-
TZSCHEIBE ZU GEWAHRLEISTEN, TAUSCHEN SIE DEN FILTER REGELMASSIG!
+SUCHEN SIE ZWECKS FILTERAUSTAUSCHEN IHRE VERTRAGSWERKSTATT AUF.
(AUSTAUSCHDESFILTERS JEDE ALLE 30,000 KMODER T JAHR,
PRECAUTIONS D’UTILSATION DU FILTER ANTI-POLLEN

‘CEVEHICULE ESTEQUIPED UNFILTER ANTI-POLLENPOUR LESPOUSSIERES. LESETES.
-AH D ASSUREHLE BON FONCTIONNEMENT DUCINDITIONNEMENT D"AIR DUCHAUFFAGE, DU

N
DESEMBUAGE ET DE LA VENTILATION, REMPLACEZ CE FILTER REGULIEREMENT.
+CONTACTEZ VOTRE CONCESSIONNAIRE POUR TOUT REMPLACEMENT.
(" REMPLACEZCE FILTRE TOUS LES 30,000 KMOU T AN,

PRECAUTION FOR VENTILATION AIR FILTER.
‘SHISVEHICLE ISEQUIPPEDWITHAVENTILATION AIR FILTER WHICH COLLECTS DIRT, POLLEN]

IRE A/C HEATING, DEFROSTING. AND VENTILATION PERFORMANCE. PLEASE REPLACE
T} IE FILTERREGULAHLY
\CONTACT VOUH DEALERFORPART REPLACEMENT.

¥

SHABGSE

Filtro del aire de ventilacién

\: o} Unidad del ventilador
e

Cubierta del filtro
RHAG81H

NJHA0171

El aire en el compartimento de pasajeros se mantiene limpio en los
modos de recirculacion y fresh instalando un filtro de aire en la
unidad de enfriamiento.

TIEMPO DE REEMPLAZO

Reemplace el filtro de ventilacion. e
Consulte MA seccion, “MANTENIMIENTO PERIODICO”.
La etiqueta de precauciones esta colocada en la guantera.
PROCEDIMIENTO DE REEMPLAZO o

e Quite la guantera.

e Quite la cubierta del filtro.

e Extraiga el filtro de la unidad del ventilador de A/A.

e Reemplacelo con uno nuevo e instalelo nuevamente.
e Instale nuevamente la guantera.
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Manual
Manual
COMPRESOR
NJHA0174 H@
Modelo Modelo DKV-11G producido por ZEXEL
Tipo Paleta rotativa M A
Desplazamiento cm?® (plg cub)/rev. 110 (6.71)
Sentido de giro Sentido de las maneciIlasiitzlurlzligjngvisto desde el extremo de EM
Correa de mando Poly V
LE
LUBRICANTE
NJHAO0175
Modelo Modelo DKV-11G producido por ZEXEL E@
Nombre Nissan A/C System Oil Type R _(Aceite para sistema de A/A Nis-
san tipo R)
SG
No. de repuesto KLH00-PAGRO
Total en el sistema 180 (6.3)
Capacidad m¢ (Imp fl 0z) Cantidad d del C ¢ ME
antidad de carga del Compresor (parte 180 (6.3)
de servicio)
REFRIGERANTE TH
NJHA0176
Tipo HFC-134a (R-134a) TA
Capacidad kg (Ib) 0.45 - 0.55 (0.99 - 1.21)
VELOCIDAD DEL MOTOR EN MARCHA MINIMA (CON EL A/A EN POSICION ON) N AX
e Consulte EC-273 (QG) y EC-503 (YD), “Marcha Minima y Tiempo de Encendido”.
TENSION DE LA BANDA A
e Consulte EM seccién, “Comprobacion de las Bandas Impulsoras”.
SF
MD
RS
CB

AM

SE
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